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UWAGA.: Przedruk materiatéw CBOS w calosci lub w czeéci oraz wykorzystanie danych
empirycznych jest dozwolone wylacznie z podaniem Zrddla.
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¢ UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE
¢ OPINIE O PODATKU DROGOWYM

» Obowigzkowe ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej (OC) ma 99%
samochoddw, "od nieszczesliwych wypadkéw" (NW) - 59%, a od kradziezy
lub zniszczenia, czyli tzw. autocasco (AC) - tylko nieco ponad jedna trzecia
samochodoéw (37 %).

» Fima ubezpieczeniows, ktora obstuguje najwiekszg liczbe kierowcow, jest
PZU (85%), drugg pod wzgledem wielkosci jest Warta (7%), a na pozostate
przypada 8% indywidualnych ubezpieczer komunikacyjnych.

» Wiekszo$¢ badanych przychyla sie do propozycji zastapienia obecnie obo-

wigzujacego podatku drogowego doptatami do ceny benzyny. Uzytkownicy
samochodoéw czesciej niz pozostali sg przychylni temu rozwigzaniu.

CBOS
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Osoby majace samochéd Osoby bez samochodu

» Zdecydowana wiekszos$¢ zmotoryzowanych Polakéw (81%) jest nastawiona
sceptycznie do tego, ze pieniadze z podatku drogowego przyczyniajg sie
bezposrednio do poprawy stanu drog w kraju.

Badanie "Aktualne problemy i wydarzenia" (44), 27-31 stycznia '94, reprezentatywna préba
losowa dorostych mieszkancdow kraju (N=1172).



Ubezpieczenia komunikacyjne

Pod koniec kazdego roku wiele emocji wsréd oséb zmotoryzowanych

wzbudzajg dyskusje o tym, jak i w ktérej firmie ubezpieczyé swdj samochédd.

Celem sondazu byto zbadanie, jakich wyboréw dokonujg nasi rodacy!.

Ubezpieczenia komunikacyjne'
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Ubezpieczenie "od odpowiedzialnosci cywilnej" (OC) jest obligatoryjne, nie

dziwi wiec, ze 99% posiadaczy samochodow deklaruje, ze wypetnia ten

obowigzek. OC zabezpiecza kierowce przed ponoszeniém kosztéw za rozne

zniszczenia powstate z jego winy u innych uczestnikédw ruchu i na drodze.

By¢ moze grozba ptacenia duzych odszkodowar z wiasnej kieszeni za rézne

wykroczenia jest na tyle silna, ze skitania wiekszo$¢ kierowcow do poddania

si¢ temu obowigzkowi.

1 Badanie "Aktualne problemy i wydarzenia" (44) przeprowadzono w dniach 27-31 stycznia '94
na 1172 - osobowej reprezentatywnej probie losowej dorostej ludnosci Polski.




Wiecej niz potowa  samochoddw  (59%) ma  ubezpieczenie
"od nieszczesliwych wypadkdw" (NW), ktére pokrywa szkody powstate
u pasazeréw pojazdu w razie wypadku. Okoto 41% kierowcdw "oszczedza"

jednak na nim, mimo ze skiadka nie jest wysoka, ryzykujac brak odszkodowan

dla ofiar ewentualnego wypadku.

Niewiele, bo tylko nieco ponad 1/3 samochodéw jest ubezpieczona
od kradziezy Ilub zniszczenia, czyli ma tzw. autocasco (AC). Powody
rezygnacji z tego ubezpieczenia moga by¢é rozne: brak pieniedzy,
"oszczednos¢" lub nieoptacalnosé takiego ubezpieczenia, jak w przypadku
samochodow starych, o matej wartosci. Bywa ono bowiem do$¢ kosztowne,
gdyz wysoko$¢ skiadki zalezy m.in. od warto$ci samochodu. Poza tym dla aut
starszych niz 10-letnie, ktérych jezdzi jeszcze sporo po naszych drogach?,
wiekszos¢ firm ubezpieczeniowych nie przyjmuje autocasco. Innym powodem
nieptacenia AC moze by¢ poczucie, ze samochdd jest bezpieczny, nie
narazony na kradziez. By¢ moze z tego powodu mieszkancy wsi rzadziej
realizujg tego typu ubezpieczenie. Im nizszy dochdéd na gtowe w rodzinie,
wyksztatcenie oraz pozycja zawodowa wilasciciela samochodu, tym czesciej
samochéd nie ma ubezpieczenia AC. Z AC czeSciej rezygnujg osoby

zamieszkale w regionach wschodnim i potudniowo-wschodnim.

Firma ubezpieczeniowa, ktéra obsluguje najwiekszg liczbe kierowcow jest
PZU - 85% ubezpieczanych samochoddw (na podstawie OC ptaconego
praktycznie powszechnie). Drugg pod wzgledem wielkosci jest Warta (7%), a
na pozostate firmy przypada 8% indywidualnych ubezpieczen

komunikacyjnych.

2 Prawie potowa samochodéw poiskich rodzin ma 10 lat lub wiecej. Zobacz komunikat
"Samochody w gospodarstwach domowych Polakéw", marzec '94.
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Firmy ubezpieczeniowe na podstawie OC'
PZU
Warta
o 7%
Inne firmy
8%

(N=461)

Pomimo wielosci firm ubezpieczeniowych, konkurujgcych 2z sobg,
przyciggajacych klienta roznego rodzaju utatwieniami, dodatkowymi premiami
itp., PZU nadal zdecydowanie dominuje na rynku ubezpieczen.
Spowodowane to moze by¢ przyzwyczajeniem klientdw, dostepnoscig ustug,
jakoscig oferty, atrakcyjnoscig reklamy, zaufaniem do firmy parnistwowej i

szeregiem innych czynnikéw, ktére wymagatyby oddzielnego zbadania.

Opinie o podatku drogowym

Coraz cze$ciej w ostatnim czasie mowi sie o propozycji zmian w zasadach
ptacenia podatku drogowego. Obecnie podatek ten ma charakter
jednorazowej skiadki od uzytkownikow samochodéw, ktéra wptywa do kasy
gminy na terenie ich zamieszkania. Wystepuja jednak trudnosci ze
Scigganiem naleznosci, czesto krytykowane sg tez zasady obliczania

podatku, ktdrego wysokosS¢ zalezy od pojemnosci silnika. Podatek jest




bowiem tagodny dla posiadaczy matych samochoddw?® (wynosi kilkaset
tysiecy zitotych rocznie), a ma charakter restrykcyjny dla wiascicieli duzych
(dochodzi do kilku milionéw ztotych). Coraz czesciej proponuje sie - wzorem

krajéw zachodnich - wliczanie podatku drogowego w cene benzyny.

W styczniowym sondazu pytaliSmy wszystkich respondentéw, niezaleznie od

tego, czy majg samochéd czy tez nie, o zdanie na temat bodatku drogowego.

CBOS

Czy, Pana(i) zdaniem, podatek drogowy: '

powinien by¢
ptacony jak dotychczas, jako
jednorazowa sktadka, ktérej
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silnika samochodu

powinien by¢

=1 wliczony w ceng benzyny

(N=1169)

Wiekszo$¢ badanych przychyla sie do propozycji zmian. Stosunek liczby
zwolennikébw ptacenia podatku wliczonego w cene benzyny do liczby
przeciwnikow tego rozwigzania wynosi 3 do 1. Gdy rozpatrzymy oddzielnie
opinie uzytkownikéw samochodéw i _oséb nie posiadajgcych samochodu,
okazuje sig, ze ci pierwsi (osobiScie zainteresowani sprawg - chodzi tu
przeciez o ich pienigdze) sgq bardziej przychylni temu rozwigzaniu niz

pozostali.

3 Samochody o matej pojemno$ci silnika stanowig wiekszos$¢ pojazdéw poruszajacych sie po
naszych drogach. Zobacz komunikat "Samochody w gospodarstwach domowych Polakéw",
marzec '94.
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Preferencje ptacenia podatku drogowego.
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Az 80% posiadaczy samochodéw woli ptaci¢ podatek drogowy roziozony
na drobne sumy, doptacane do benzyny. Mozna by ten rodzaj podatku
okreslié jako "ukryty" - wyciggajacy male, "niezauwazalne" pienigdze
z kieszeni - w przeciwiefistwie do podatku "jawnego", prawdopodobnie
bardziej przykrego, bo wymagajacego rozstawania si¢ z wigksza sumg

jednorazowo.

Paradoksalnie, uzytkownicy samochodow skionni sa zaakceptowac podwyzke
ceny benzyny (méwi sie o wzroscie rzgdu 500-600 zi za litr) w zamian
zarezygnacje z koniecznosci ptacenia jednorazowej, wyzszej skiadki

podatku.

ProsiliSmy takze respondentéw o uzasadnienie swoich wyborow. W pytaniu
otwartym zebrano swobodne wypowiedzi ankietowanych, ktére nastgpnie

zostaly zaliczone do kilku kategorii.




Argumenty zwolennikéw placenia podatku drogowego

w dotychczasowej formie - jako jednorazowej sktadki
» Jest to lepsze, korzystniejsze rozwigzanie - ogolne wypowiedzi 18%
> Stary podatek jest wygodniejszy - ptaci sie go jednorazowo; przyzwyczajenie 16%
» Nowy podatek bedzie drozszy dla os6b, ktére duzo jezdza samochodem 14%
» Wozrost ceny benzyny - ogdlnie 13%
» Wozrost cen benzyny spowoduje wzrost wszystkich innych cen, podwyzki 10%
» Pieniadze z podatku nie trafig tam,gdzie powinny, na bataganie kto$ inny skorzysta 5%
» Inwalidzi, emeryci i osoby zwolnione z podatku stacityby stuszne przywileje 5%
» Jest to bardziej sprawiedliwe, uczciwe - ogéine wypowiedzi 5%
» Inne wypowiedzi . 11%
» Trudno powiedzieé 3%

(N=237)

Najwiecej konkretnych argumentéw przeciwnikbw zmiany w zasadach
ptacenia podatku dotyczy wzrostu cen benzyny. Respondenci obawiajg sie,
ze benzyna stanie sie zbyt droga, mniej dostepna i ze podwyzka ta
spowoduje wzrost innych cen. Uzytkownicy samochoddw, czesciej niz
pozostali, wskazywali, ze nowy podatek bedzie kosztowniejszy dla oséb duzo

jezdzacych niz obowigzujacy obecnie.

Jednorazowa sktadka bywa postrzegana takze jako wygodniejsza - "ptace raz

i mam spokoj".

Rzadko pojawiajg sie obawy, ze doptaty do benzyny przeznaczone na
podatek nie trafig do wlasciwej kasy, ze uzyska sie¢ w ten sposéb mniej

pieniedzy.




Argumenty zwolennikéw placenia podatku drogowego
wliczonego w cen¢ benzyny
» Prosta akceptacja zasady - wigcej jeZdzisz, wigcej pfacisz 40%
» Wiecej jeZdzisz, wiecej pfacisz - z dodaniem, ze jest to sprawiedliwe 17%
» Kto duzo jezdzi - zuzywa drogi i powinien pokrywac koszty ich eksploatacji 18%
» Korzystne dla tych co mato jezdza, tafisze dla posiadaczy samochodéw 8%
> Ptacenie podatku bedzie powszechne - obejmie ruch tranzytowy, TIR-y, turystow 5%
> Ptacenie podatku bedzie powszechne, wigcej pienigdzy na utrzymanie drég 4%
» Wygodniejsza forma ptacenia podatku - nie trzeba pamietaé o ptaceniu itp. 3%
» Jest to lepsze, korzystniejsze - ogblnie 1%
> Inne wypowiedzi 2%
» Trudno powiedzieé 2%
(N=704)

Nowy podatek, ktérego wysokosé bedzie zalezeé od intensywnosci uzywania
samochodu, a nie, jak dotad, od pojemnosci silnika,'jest odbierany jako
bardziej naturalny, zrozumialy. Ten, kto wiecej jezdzi powinien ponosié
wyzsze optaty, ktdére nie powinny, tak jak dotychczas, zaleze¢ od rodzaju
posiadanego samochodu. Cze$é¢ os6b podkresla dodatkowo, ze jest to
rozwigzanie sprawiedliwe, a czes¢ akcentuje aspekt praktyczny. Kto czesciej
korzysta z drdg, powinien w wiekszym stopniu pokrywaé koszty zwigzane

z ich eksploatacja , ptaci¢ za ich uzytkowanie.

Czes¢ respondentéow dostrzega w nowym rozwigzaniu szanse na wiekszg
$ciggalnos$¢ podatku, w tym pobieranie optat od oséb nie ponoszgcych
obecnie zadnych kosztdw za poruszanie si¢ po drogach - zagranicznych

turystéw i transportu miedzynarodowego.

Niewiele osdb moéwi wprost, ze podatek drogowy wliczony w cene benzyny
bedzie dla wiascicieli samochodbéw korzystniejszy, nizszy niz ptacony

w obecnej formie. O co$ podobnego chodzi prawdopodobnie przynajmniej
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czesci respondentdw, twierdzacych,ze kto wiecej jezdzi, powinien wiecej
ptaci€. Kazdy bowiem bedzie miat szanse regulowaé¢ wysoko$¢ podatku,
ograniczajgc jezdzenie samochodem, co bedzie korzystne dla tzw.

niedzielnych kierowcdw i oséb sezonowo uzywajgcych tego srodka lokomogiji.

Na ogdét wilasciciele samochodéw oraz osoby nie zainteresowane tym
podatkiem stosujg podobng argumentacje przy uzasadnianiu swoich
wyboréw. Wyjasnienia majg czesciej charakter ogélny, niewiele wypowiedzi
dotyczy praktycznych konsekwencji placenia podatku. Konkretnych
odpowiedzi udzielajg czesciej uzytkownicy samochodéw, na przykiad takich,
Zze nowy podatek bedzie wyzszy dla oséb intensywnie jezdzacych czy
korzystajacych z réznego rodzaju ulg obowigzujacych obecnie (m.in. dla

inwalidéw).

Co dzieje sie z pieniedzmi pochodzacymi z podatku drogowego? Czy, jak by
wynikato z nazwy podatku, przeznaczone sg one na potrzeby o0s6b
zmotoryzowanych, na budowe i konserwacje drég czy tez raczej stanowig

optate od samochodu, nie powigzang z wydatkami na te cele.

CBOS

Czy, Pana(i) zdaniem, pienigdze z podatku drogowego
wplywajace do budzetu gminy, dzielnicy:
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Ponad dwie trzecie respondentéw jest nastawionych sceptycznie do tego, ze
pienigdze z podatku drogowego sluzg bezpos$rednio  osobom
zmotoryzowanym. Takie przekonanie wyrazajg czesciej mezczyzni niz
kobiety, mieszkaricy miast niz osoby mieszkajgce na wsi, czesciej kadra
kierownicza, pracownicy umystowi i prywatni przedsiebiorcy niz osoby
z innych grup zawodowych. Im wyzsze wyksztalcenie respondentow, tym ten

sceptycyzm jest wiekszy.

Wiasciciele samochodéw, w poréwnaniu z ogétem badanych i osobami nie
majacymi samochodu, czesciej sg zdania, ze pienigdze z podatku nie sg

przeznaczane bezposrednio na poprawe stanu drog.

CBOS
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Tylko ok. co dziesiaty posiadacz samochodu jest przekonanany, ze jego
pienigdze na podatek drogowy przyczyniajg sie do poprawy stanu drog, po
ktorych jezdzi. Zdecydowana wigkszo$¢ zmotoryzowanych Polakéw (81%)
wyraza swoje watpliwosci w tej kwestii. Moze to ostabiac motywacje do
placenia podatku, a nawet wywotywac poczucie, ze jest to podatek zbedny

albo niesprawiedliwy. Osoby nie posiadajace samochodu czeéciej nie majq
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zdania w kwestii przeznaczenia pieniedzy z podatku drogowego, niemniej
réwniez w wiekszosci przychylajg sie do opinii o braku zwigzku miedzy

podatkiem drogowym a wydatkami na utrzymanie drég.

Zastgpienie obecnego podatku drogowego nowym podatkiem, wliczonym
w cene benzyny, bytoby prawdopodobnie dobrze przyjete przez wiascicieli
samochodéw. Zasada, kto wigcej jezdzi, powinien wiecej placi¢, jest
odbierana jako bardziej naturalna i sprawiedliwa niz podatek od posiadania
samochodu, tym bardziej ze stary podatek - w przekonaniu wiekszosci oséb
zmotoryzowanych - nie stuzy ich potrzebom. By¢ moze zmiana zmniejszajgca
zauwazalno$¢ tego podatku ostabi poczucie dyskomfortu ptacenia za cos,
czego sig¢ de facto nie otrzymuje - wlasciwej konserwacji i poprawy stanu drég

w Kraju.




ANEKS

PODZIAL NA REGIONY W BADANIACH CBOS

1. Region péinocny:

09 woj. elblaskie

10 woj. gdariskie

17 woj. koszaliriskie
26 woj. olsztyriskie
39 woj. stupskie

41 woj. szczeciriskie

2. Region zachodni:

11 woj. gorzowskie
12 woj. jeleniogérskie
20 woj. legnickie

45 woj. walbrzyskie
47 woj. wroclawskie
49 woj. zielonogdrskie

3. Region Srodkowozachodni:

05 woj. bydgoskie
13 woj. kaliskie

16 woj. konirskie
21 woj. leszczyriskie
29 woj. pilskie

32 woj. poznariskie
44 woj. toruriskie
46 woj. wloclawskie

4. Region Srodkowy:

01 woj. warszawskie
07 woj. ciechanowskie
24 woj. l6dzkie

30 woj. piotrkowskie
31 woj. plockie

34 woj. radomskie

37 woj. sieradzkie

38 woj. skierniewickie

5. Region

02 woj.
03 woj.
06 woj.
22 woj.
23 woj.
28 woj.
36 woj.
40 woj.
48 woj.

6. Region

15 woj.
18 woj.
19 woj.
25 woj.
33 woj.
35 woj.
42 woj.
43 woj.

7. Region

04 woj.
08 woj.
14 woj.
27 woj.

wschodni:

bielsko-podlaskie
bialostockie
chelmskie
lubelskie
lomzyriskie
ostroleckie
siedleckie
suwalskie
zamojskie

poludniowo-wschodni:

kieleckie
krakowskie
kro$nieriskie
nowosadeckie
przemyskie
rzeszowskie
tarnobrzeskie
tarnowskie

poludniowo-zachodni:

bielskie
czgstochowskie
katowickie
opolskie
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Tabela 1. Czy Pana(i) samochéd posiada autocasco?

(%)
Tak Nie Liczba
oséb
Ogdtem 37 63 464
Pteé
Mezczyini 32 68 214
Kobiety 41 59 250
Wiek
do 24 lat 36 64 44
25-34 33 67 94
35-44 38 63 152
45-54 35 65 86
55-64 47 53 51
65 lat i wiecej 35 65 37
Miejsce zamieszkania
Wies 27 73 171
Miasto do 20 tys. 61 39 54
od 21 do 100 tys. 38 62 110
101-500 tys. 38 62 73
501 tys.i wiecej mieszk. 39 61 56
Region
Pétnocn 37 63 564
Zachodni 36 64 50
$rodkowozachodni 37 63 9N
Srodkowy 42 58 66
Wschodni 30 70 40
Poludniowo-wschodni 25 75 85
Poltudniowo-zachodni 49 51 78
Wyksztatcenie
Podstawowe 32 68 110
Zasadnicze zawodowe 33 67 128
Srednie 39 61 160
Wyisze 48 52 66
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 44 56 54
Prac.umyst. niz.szczebla 35 65 63
Pracownicy fiz.- umyst. 43 57 35
Robotnicy wykwalifikowani 28 72 36
Robotnicy niewykwalifik. 3 69 16
Rolnicy 29 71 51
Prywatni przedsiebiorcy 32 68 28
Bierni zawodowo
Rencisci i emeryci 41 59 92
Uczniowie i studenci 50 50 18
Bezrobotni 17 83 30
Gospodynie domowe i inni 46 54 41
Dochody na_jedna osobe
Ponizej 750 tzs zt 22 78 76
750 tys. - 1249 tys. 29 71 121
1250 tys. - 1749 tys. 37 63 89
1750 tys. - 2249 tys. 46 54 72
2250 tys. i powyzej 50 50 98
Ocena wtasnych war. mater.
Zie 29 72 200
Srednie 41 59 174
Dobre 48 52 90
Zainteresowanie polityka
Duze 36 64 59
Srednie 35 65 218
Mate lub 2adne 40 60 187
Udziatl w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 41 59 17
Raz w tygodniu 34 66 290
Kilka razy w roku 46 54 114
W ogdle nie uczestniczy 28 72 43
Poglady polityczne
Lemcap 39 61 110
Centrum 33 67 144
Prawica 41 59 110
Trudno powiedzieé 36 64 100
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Tabela 2. Czy, Pana(i) zdaniem, podatek drogowy powinien:
byé ptacony jak dotychczas, jako jednorazowa sktadka,
ktorej wWysokos¢ zalezy od pojemnosci silnika samochodu
2 - byé wliczony w cene benzyny y
(%)

1 2 Trudno Liczba
powiedziecé oséb
Ogélem 20 60 20 1169
Pteé
Mezczyini 19 70 12 521
Kobiety 21 53 26 648
Wiek
do 24 lat 27 62 11 131
25-34 17 74 9 178
35-44 19 67 14 306
45-54 29 55 16 195
55-64 17 54 29 175
65 lat i wiecej 16 45 40 184
Miejsce zamieszkania
Wies 22 57 21 440
Miasto do 20 tys. 23 57 20 122
od 21 do 100 tys. 17 67 15 256
101-500 tys. 17 60 23 183
501 tys.i wiecej mieszk. 21 60 19 168
Region
Pétnocny 19 61 19 142
Zachodni 18 67 15 115
$rodkowozachodni 21 65 13 164
Srodkowy 20 51 29 219
- Wschodni 18 54 27 131
Poludniowo-wschodni 28 59 13 186
Poltudniowo-zachodni 16 66 18 212
Wyksztatcenie
Podstawowe 20 48 33 454
Zasadnicze zawodowe 24 66 10 304
Srednie 18 69 12 313
Wyisze 18 72 11 98
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 18 72 10 82
Prac.umyst. niz.szczebla 18 72 10 99
Pracownicy fiz.- st. 11 79 9 58
Robotnicy wykwalifikowani 15 75 9 91
Robotnicy niewykwalifik. 24 52 24 55
Rolnicy 28 61 1" 111
Prywatni przedsiebiorcy 19 72 8 39
Bierni zawodowo
Rencisci i emeryci 19 47 34 386
Uczniowie 1 studenci 18 77 5 41
Bezrobotni 28 60 11 115
Gospodynie domowe i inni 18 59 23 88
Dochody na éedna osobe
Ponizej 750 tys.zt 24 56 20 226
750 tys. - 1249 tys. 23 57 20 324
1250 tys. - 1749 tys. 20 56 23 250
1750 tys. - 2249 tys. 16 60 25 174
2250 tys. i powyze] 15 76 9 184
Ocena wlasnych war. mater.
Zte 19 57 24 595
Srednie 23 61 16 425
Dobre 15 74 11 149
Zainteresowanie polityka
Dute 11 80 9 123
Srednie 20 68 12 485
Mate lub 2adne 22 49 29 562
Udzial w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 11 55 34 52
Raz w tygodniu 21 59 20 716
Kilka razy w roku 19 63 18 292
W ogdle nie uczestniczy 21 61 17 107
Poglady polityczne
Leu1cap 16 73 1" 253
Centrum 24 60 16 349
Prawica 20 70 10 258
Trudno powiedziec 20 42 39 309
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Tabela 3. Czy, Pana(i) zdaniem, pieniadze z podatku drogowego
wptywajace do bud2etu gminy, dzielnicy: i
1 - sa wydawane w wiekszoscl na naprawy, budowe i utrzymanie drég,
2 - zasilaja ogélny budzet gminy i nie ma gwarancji, 2e zostang
wydane zgodnie z przeznaczeniem o
(%)

1 2 Trudno Liczba
powiedzieé oséb
Ogétem 8 69 23 1169
Pteé
Mezczyini 9 74 17 522
Kobiety 7 65 28 647
Wiek
do 24 lat 5 80 15 129
25-34 9 81 1 179
35-44 9 77 15 307
45-54 9 73 18 196
55-64 8 60 33 175
65 lat i wiecej 8 42 50 184
Miejsce zamieszkania
Wies 12 63 25 441
Miasto do 20 tys. 3 78 20 123
od 21 do 100 tys. 7 72 21 254
101-500 tys. 7 71 23 183
501 tys.i wiecej mieszk. 5 71 24 168
Region
Pétnocn 4 76 20 142
Zachodni 3 85 13 115
Srodkowozachodni 12 72 16 163
Srodkowy 6 66 29 219
Wschodni 8 60 32 131
Potudniowo-wschodni 12 66 21 186
Poludniowo-zachodni 9 65 27 213
Wyksztalcenie
Podstawowe 9 51 40 455
Zasadnicze zawodowe " 75 15 302
Srednie 6 82 12 313
Wytsze 3 93 4 98
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 2 93 5 82
Prac.umyst.ni2.szczebla 5 86 9 99
Pracownicy fiz.- st. 7 77 16 58
Robotnicy wykwalifikowani 9 77 14 92
Robotnicy niewykwalifik. 4 67 29 55
Rolnicy 15 65 20 111
Prywatni przedsigbiorcy 5 93 2 39
Bierni zawodowo
Rencisci i emeryci 9 52 40 387
Uczniowie 1 studenci 0 90 10 41
Bezrobotni 14 71 15 113
Gospodynie domowe i inni 6 73 21 88
Dochody na gedna osobe
Ponizej 750 tys.zt 13 58 28 225
750 tys. - 1249 tys. 10 66 24 325
1250 tys. - 1749 tys. 6 71 23 250
1750 tys. - 2249 tys. 3 68 30 174
2250 tys. i powyZej 5 85 10 184
Ocena wtasnych war. mater.
Zle 8 63 28 594
Srednie 8 72 20 426
Dobre 7 83 10 149
Zainteresowanie polityka
Duze 5 80 15 123
. Srednie 9 75 16 486
Male lub zadne 8 61 31 560
Udzial w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 1 54 35 52
Raz w tygodniu 9 67 24 717
Kilka razy w roku 7 73 20 291
W ogéle nie uczestniczy 4 79 17 107
Poglady polityczne
Leuicap 9 83 8 253
Centrum 7 71 22 350
Prawica 11 71 18 258
Trudno powiedziec 5 53 42 308




