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CBOS ZYCIE CODZIENNE POLAKOW - WYPADKI DROGOWE

» Deklaracje respondentow dotyczace doswiadczen zwigzanych
z wypadkami drogowymi.
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» Niemal trzy czwarte badanych (72%) miato w swoim zyciu jakie$
doswiadczenia zwiazane z katastrofa drogowa, w tym 61% przezyto
$mier¢ lub zranienie kogo$ (w tym osoby bliskiej) lub byto ofiara
wypadku, a 11% miato do czynienia wylacznie z wypadkami bez
ofiar w ludziach.

» Wypadkéw drogowych najczesciej obawiaja sig¢ piesi uzytkownicy
drog i szos (61%), znacznie rzadziej - chodzacy ulicami swojej
miejscowosci (37%) oraz kolejno: jezdzacy rowerami (28%),
samochodami (28%), motocyklami (27%), ciagnikami lub wozami
(18%), autobusami (14%) oraz tramwajami (11%).

» Niemal co drugi ankietowany (47%) chcialby si¢ nauczy¢ fachowego
udzielania pomocy medycznej ofiarom wypadkéw drogowych, co
trzeci (32%) nie ma jednak ochoty zdobywaé takich kwalifikacji,
tltumaczac to przede wszystkim ztym stanem zdrowia, zaawanso-
wanym wiekiem lub innymi obiektywnymi przeszkodami (21%),
znacznie rzadziej zas$ (11%) obawa przed zagrozeniami, jakie moga
si¢ wigza¢ z ratowaniem ludzi. Jedna szosta badanych (17%)
twierdzi, ze potrafi w razie wypadku fachowo udzieli¢ pomocy
medycznej jego ofiarom.

Badanie ,,Aktualne problemy i wydarzenia” (150) przeprowadzono w dniach 8-11 listopada 2002 roku
na liczacej 1042 osoby reprezentatywnej probie losowo-adresowej dorostych mieszkancow Polski.



W cyklu badan po$wigconych zyciu codziennemu Polakow zajeli$my si¢ ostatnio’
wypadkami drogowymi, ktore dla wielu osob staty si¢ Zrédlem traumatycznych, bolesnych
doswiadczen zyciowych. Interesowalo nas, jak silny jest w naszym spoteczenstwie lgk przed
wypadkami drogowymi, ilu Polakow bylo ofiara katastrofy lub przezylo w jej nastgpstwie
$mier¢ lub zranienie kogos bliskiego, ilu bylo sprawcami lub $wiadkami takich tragicznych
wydarzen. ChcieliSmy ponadto dowiedzie¢ sig, jak badani oceniaja swoje umiejgtnosci
udzielania pierwszej pomocy medycznej osobom poszkodowanym w wypadkach drogowych

1 czy byliby zainteresowani zdobyciem tego typu kwalifikacji.

POLACY NA ULICACH, DROGACH I SZOSACH

Oczywiste jest, ze niemal wszyscy korzystamy z ulic 1 drog jako piesi - 98% Polakow
chodzi ulicami swojej miejscowosci, 94% - poboczem drég lub szos.

Podrozujemy tez rozmaitymi $rodkami lokomocji - powszechnie uzywany jest
samochdd (98%), ponad trzy czwarte Polakow (78%) jezdzi tez autobusami, a trzy piate
(60%) - rowerem. Mniej os6b wykorzystuje pozostate pojazdy. Na przyktad z tramwaju, ktory
jest typowo wielkomiejskim pojazdem, korzysta ponad jedna trzecia Polakow (35%). Z kolei
ciagnikiem lub wozem konnym - uzywanymi niemal wylacznie na wsi lub w matych miastach
- jezdzi co piaty badany (20%). Zdecydowanie najmniej Polakow (9%) porusza sig

motocyklem lub skuterem.

' Badanie ,,Aktualne problemy i wydarzenia” (150) przeprowadzono w dniach 8-11 listopada 2002 roku

na liczacej 1042 osoby reprezentatywnej probie losowo-adresowej dorostych mieszkancow Polski.
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Ponizsza tabela ukazuje, z jaka czgstotliwoscia badani - a wigc ludzie, ktérzy

ukonczyli 18 lat - korzystaja z poszczego6lnych srodkéw lokomocji.

Tabela 1
Jak czesto zdarza sie Codziennie 4 -5 razy 2 -3 razy Raz Okazjonalnie, Nigdy
Panu(i) jezdzi¢ jako lub prawie w tygodniu | w tygodniu | w tygodniu od czasu lub
kierowca lub pasazer: codziennie do czasu prawie
nigdy
w procentach
- samochodem 38 8 11 9 25 8
- autobusem
lub trolejbusem 14 4 8 8 43 22
- rowerem 13 3 9 7 28 40
- tramwajem 6 2 4 2 21 65
- ciagnikiem, wozem 4 2 2 2 10 80
- motocyklem
lub skuterem 0 0 1 1 7 91

W Polsce zdecydowanie najczgSciej uzywanym pojazdem jest samochéd - niemal
dwie piate badanych jezdzi nim codziennie lub prawie codziennie, a co piaty uzywa go co
najmniej kilka razy w tygodniu. Co jedenasty ankietowany korzysta z auta raz w tygodniu,
jedna czwarta - od czasu do czasu i tylko 8% - nigdy lub prawie nigdy. Drugim najczesciej
wykorzystywanym pojazdem jest autobus - niemal co siddmy respondent jezdzi nim
codziennie, a prawie jedna 6sma - przynajmniej kilka razy w tygodniu. Najwigksza grupa
badanych (ponad dwie piate) korzysta jednak z autobusu tylko od czasu do czasu, natomiast
wigcej niz co piaty w ogole nie podrézuje autobusami. Jeszcze rzadziej w Polsce uzywany jest
rower - dwie piate ankietowanych nie jezdzi nim nigdy lub prawie nigdy, a ponad jedna
czwarta - tylko okazjonalnie. Jednak ponad jedna 6sma dorostych korzysta z roweru
codziennie 1 niemal tyle samo os6b - co najmniej kilka razy w tygodniu. Takie $rodki
lokomocji, jak tramwaj czy ciagnik lub w6z konny uzywane sa w skali catego kraju ze
znacznie mniejsza czgstotliwoscia, funkcjonuja bowiem tylko w okreslonych $rodowiskach.
Natomiast zdecydowanie najrzadziej na naszych ulicach i drogach pojawiaja si¢ motocykle

lub skutery.
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To, czy i jak czgsto badani jezdza samochodem, zalezy zaréwno od cech ich
polozenia spoleczno-ekonomicznego, jak 1 od wieku oraz plci. Im wyzsza maja pozycje
spoteczno-zawodowa 1 lepsza sytuacj¢ materialng gospodarstwa domowego, tym czesciej
deklaruja korzystanie z auta codziennie lub co najmniej 4-5 razy w tygodniu. Samochdd jest
tez codziennym S$rodkiem lokomocji czgsciej dla mezczyzn niz kobiet. Zdecydowanie
najczesciej uzywaja go pracujacy na wiasny rachunek poza rolnictwem, przedstawiciele kadry
kierowniczej i inteligencji, badani z wyzszym wyksztatceniem, zyjacy w dobrych warunkach
materialnych, a takze ludzie mtodzi (w wieku od 25 do 34 lat). Natomiast im badani maja
gorsze potozenie spoleczno-ekonomiczne i sa starsi, tym czesciej twierdza, ze uzywaja auta
co najwyzej raz w tygodniu lub od czasu do czasu, tym czgsciej tez deklaruja, ze w ogodle nie
korzystaja z tego srodka lokomocji.

Autobusem codziennie lub prawie codziennie najczgsciej podrdézuja uczniowie
1 studenci, a takze ogo6l mlodziezy w wieku od 18 do 24 lat oraz mieszkancy wielkich miast.
Natomiast im mniejsze miasto, tym wigcej jego mieszkancéw nalezy do sporadycznych
uzytkownikoéw autobuséw lub wcale z nich nie korzysta. Autobusami czgéciej tez jezdza
kobiety niz mgzczyzni. Stosunkowo najrzadziej podr6ézuja nimi pracujacy na wlasny rachunek
i rolnicy.

Rower znacznie czg$ciej wykorzystuja mezczyzni niz kobiety. Wyraznie widaé, ze jest
on uzywany na co dzien tym czg$ciej, im mniejsza miejscowos¢, nizsza pozycja spoleczno-
-zawodowa 1 ekonomiczna badanych (codziennie najcze$ciej jezdza nim ludzie najgorzej
sytuowani i kwalifikowani, mieszkancy wsi, rolnicy i bezrobotni). Im wyzsze natomiast
wyksztalcenie, lepsze warunki materialne, wigksza miejscowos$¢ i mlodszy wiek, tym wigcej
0sOb jezdzi na rowerze okazjonalnie, od czasu do czasu i - jak mozna przypuszcza¢ na
podstawie tego opisu - gtdwnie dla sportu.

Zrozumiale, ze to, czy badani w ogole jezdza tramwajem - i jak czgsto - zalezy
przede wszystkim od wielkosci ich miejsca zamieszkania. Poniewaz jednak miejscowosci te
wyraznie roznig si¢ struktura spoteczna, jazda tramwajem niejako wtornie zwiazana jest takze
z poziomem wyksztatcenia, pozycja spoteczno-zawodowa 1 materialng badanych - im wigksza

miejscowos¢, wyzsza pozycja spoteczna i ekonomiczna, tym czestsze deklaracje korzystania
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z tramwajow. Na co dzien zdecydowanie najczesciej jezdza nimi mieszkancy wielkich miast,
uczniowie 1 studenci, najmtodsi badani. Pozostali respondenci, jesli w ogodle zdarza si¢ im
jezdzi¢ tramwajem, robia to jedynie okazjonalnie.

Ciagnik lub wo6z konny sa prawie wylacznie uzywane przez rolnikéw, mieszkancow
wsi 1 jedynie sporadycznie przez badanych mieszkajacych w matych lub $rednich miastach.
Znacznie czg$ciej jezdza nimi mgzczyzni niz kobiety.

Motocykl lub skuter, jesli w ogole jest uzywany, to niemal wylacznie okazjonalnie.
Jednak im milodsi sa badani i mieszkaja w mniejszej miejscowosci, tym czeSciej deklaruja
korzystanie od czasu do czasu z tego srodka lokomocji. Zdecydowanie czg¢sciej jezdza

motocyklami m¢zczyzni niz kobiety.

LEK PRZED WYPADKIEM DROGOWYM

Polacy na ogot zdaja sobie sprawe z tego, ze z ich poruszaniem sig¢ po ulicy lub drodze
- zarbwno w roli pieszych, jak i1 pasazeréw lub kierowcow pojazdu - wiaze si¢ pewne ryzyko.

Ankietowani zapytani wprost o to, czy w roznych sytuacjach na ulicach i drogach
odczuwaja lgk przed wypadkiem drogowym, najczesciej odpowiadaja, zZe czuja si¢ raczej
bezpiecznie®. Stosunkowo niewielu (od 6% do 23%) twierdzi, ze ma pele poczucie
bezpieczenstwa. Lek przed wypadkiem odczuwa natomiast - w zalezno$ci od sytuacji - od
11% do 37% badanych i tylko w jednym przypadku (dotyczacym chodzenia po poboczach
drog 1 szos) - liczba ta sigga 61%. Swdj niepokoj ankietowani najcze$ciej okreslaja stowami:
czuje sie raczej niebezpiecznie, znacznie rzadziej przyznaja, ze czuja si¢ zdecydowanie
niebezpiecznie.

Ponizsze tabele ukazuja, ze poczucie bezpieczenstwa na ulicach i drogach zalezy od

tego, gdzie poruszamy si¢ pieszo, a takze od tego, jakimi pojazdami jezdzimy.

? Wyjatek stanowia piesi wedrujacy poboczem drog i szos, wérod ktorych najwigksza grupa twierdzi, ze czuje sig
raczej niebezpiecznie w tej sytuacji.



Tabela 2
Czy w czasie jazdy (jako kierowca lub pasazer) czuje si¢ Pan(i) na ogot bezpiecznie
czy tez odczuwa Pan(i) Igk przed wypadkiem drogowym?
Osoby jezdzace: Czujg si¢ bezpiecznie Czujg si¢ niebezpiecznie Trgdn(? Liczba
powiedzie¢ || 0sob
zdecydo- | raczej |[Ogolem*| raczej | zdecydo- | Ogétem™
wanie wanie
w procentach

- tramwajem 19 65 84 10 1 11 5 372
- autobusem,

trolejbusem 18 65 83 13 1 14 3 213
- ciagnikiem,

wozem 23 53 76 17 1 18 5 208
- samochodem 18 52 70 23 5 28 2 964
- rowerem 20 49 69 23 5 28 3 620
- motocyklem

skuterem 10 51 61 26 1 27 12 96
* Polaczone odsetki odpowiedzi zdecydowanie i raczej
Tabela 3
Czy jako pieszy, Czuje sig¢ bezpiecznie Czuje si¢ niebezpiecznie Trudno Liczba
ktéry [...] czuje sig powiedzie¢ || 0sob
Pan(i') na ggél zdecydo- | raczej |Ogélem=| raczej | zdecydo- | Ogélem*
bezpiecznie czy tez |  wanie wanie
odczuwa Pan(i) Igk
przed wypadkiem w procentach
drogowym?
- chodzi ulicami

swojej ) 15 47 62 30 7 37 1 1022

miejscowosci
- chodzi poboczem

6 30 36 45 16 61 3 975

drog lub szos

* Polaczone odsetki odpowiedzi zdecydowanie i raczej

Lek przed wypadkiem najczesciej i w najwigkszym nasileniu pojawia si¢ u pieszych

uzytkownikow drég i szos. Na poboczach niemal dwie trzecie Polakow (61%) nie czuje sig

bezpiecznie, w tym jedna szosta (16%) wskazuje na silne poczucie zagrozenia. Poczucie

bezpieczenstwa ma w tej sytuacji tylko nieco ponad jedna trzecia badanych (36%), z tym ze

dla niewielu (6%) jest ono catkowite.




Stresujace jest takze - cho¢ w znacznie mniejszym stopniu - chodzenie ulicami swoje;j
miejscowosci. Niemal dwie piate Polakow (37%) nie czuje si¢ w tej sytuacji bezpiecznie,
w tym 7% odczuwa skrajne zagrozenie. Wigkszo$¢ pieszych bez obaw porusza si¢ po swojej
miejscowosci, z tym ze zazwyczaj jest to spokdj niepeiny.

Polacy jako uzytkownicy ulic, drog i szos wyraznie bezpieczniej czuja si¢ korzystajac
z roznego typu pojazdow. Lek przed wypadkiem stosunkowo najcze$ciej odczuwaja osoby
jezdzace rowerem lub samochodem (po 28%), a takze motocyklisci (27%). Natomiast tym,
ktorzy jezdza ciagnikami i wozami konnymi, obawa przed wypadkiem towarzyszy rzadziej
(18%) - co wiaze si¢ zapewne z mniejszym nasileniem ruchu na drogach wiejskich
i malomiasteczkowych. Niewatpliwie najwigkszy komfort psychiczny odczuwaja badani

korzystajacy z tramwajow (11% odczuwa lgk) oraz autobusow (14%).

U wszystkich os6b chodzacych poboczami droég i szos, niezaleznie od ich cech
spoteczno-demograficznych, dominuje uczucie Igku przed wypadkiem (zob. tabele aneksowe).
Odnotowujemy tez pewne interesujace zréznicowania w tej dziedzinie. Poboczami najczescie;j
bez obaw poruszaja si¢ pieszo stali ich uzytkownicy, tzn. mieszkancy wsi (42%), rolnicy
(43%), najrzadziej za$ - przedstawiciele kadry kierowniczej i inteligencji (25%), u ktorych
obawa przed wypadkami jest w tej sytuacji silniejsza niz w innych porownywanych grupach
(odczuwa ja 72%). Lek przed potraceniem na poboczu czesciej odczuwaja kobiety niz
mezczyzni.

Natomiast na ulicach swojej miejscowosci na ogoét wigkszo$¢ pieszych czuje sig
bezpiecznie. Ciekawe, ze wyjatek stanowia badani o zachwianym poczuciu bezpieczenstwa
bytowego (bezrobotni, zle sytuowani, zyjacy w ztych warunkach materialnych) - w ich gronie
odsetek odczuwajacych na ulicy lgk przed wypadkiem jest stosunkowo wysoki (niemal taki
sam, jak odsetek tych, ktérzy nie wyrazaja obaw). Podobna prawidlowos$¢ odnotowujemy
wsrdéd badanych z duzych miast (od 101 tys. do 500 tys. ludnosci), ktérzy znacznie czesciej
niz mieszkancy innych miejscowosci jako piesi obawiaja si¢ wypadkéw. Stosunkowo

najbardziej bezpiecznie w tej roli czuja si¢ natomiast mieszkancy matych miast, co mozna
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thumaczy¢ niewielkim nasileniem ruchu w tego typu miejscowosciach. Mniej bezpieczni od
nich sa natomiast piesi zyjacy na wsi, gdzie - jak wiadomo - czgsto nie ma chodnikoéw 1 ruch
pieszy odbywa si¢ poboczami ruchliwych drog czgsto przechodzacych przez ich miejscowosc.
Zaskakuje fakt, ze w wielkich miastach - gdzie jest najwigksze nasilenie ruchu ulicznego -
poczucie bezpieczenstwa pieszych jest zblizone do odnotowanego w miastach $redniej
wielkosci. Moze to si¢ wiaza¢ ze struktura spoteczna miast liczacych ponad 500 tys.
mieszkancow, ktére sa najwigkszymi skupiskami ludzi z wyzszym wyksztalceniem,
0 najwyzszej pozycji spoleczno-zawodowej, a w $Swietle naszych danych wlasnie ta grupa
respondentéw (z wyzszym wyksztalceniem, przedstawicieli kadry kierowniczej i inteligencji
oraz pracownikdw umystowych nizszego szczebla) ma znacznie czg$ciej niz inni poczucie
bezpieczenstwa na ulicach swojej miejscowosci. Nalezy ponadto podkresli¢, ze w roli
pieszych uzytkownikow ulic mgzczyzni czuja si¢ bardziej bezpiecznie niz kobiety.

W przypadku jazdy samochodem we wszystkich poréwnywanych grupach dominuje
poczucie bezpieczenstwa. Jest ono tym wyrazniejsze, im mtodszy wiek badanych - najczesciej
deklaruja je uczniowie i studenci. W tej sytuacji bardziej bezpiecznie od innych czuja si¢ tez
respondenci, ktoérzy zazwyczaj jezdza lepszymi autami - ludzie najlepiej sytuowani, zyjacy
w dobrych warunkach materialnych, przedstawiciele kadry kierowniczej i inteligencji oraz
osoby pracujace na wlasny rachunek poza rolnictwem. Réwniez w tym przypadku wigksze
poczucie bezpieczenstwa maja mezczyzni niz kobiety.

Mniej zrdéznicowana jest sytuacja psychospoteczna uzytkownikéw autobusow,
w przypadku ktérych we wszystkich grupach spoteczno-demograficznych zdecydowanie
dominuje poczucie bezpieczenstwa i nawet pte¢ nie ma na nie wptywu. Natomiast trudno
wypowiada¢ si¢ o badanych korzystajacych z pozostatych pojazdow (tzn. o rowerzystach,
motocyklistach, uzytkownikach tramwajoéw, ciagnikéw i wozow) z powodu zbyt matych ich

liczebnosci.
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- TRAUMATYCZNE DOSWIADCZENIE

WYPADEK DROGOWY
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Dla wielu Polakéw wypadki drogowe sa
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Dodatkowe obliczenia pozwalaja na bardziej szczegdélowa specyfikacje omawianych
sytuacji. Wyodrebniaja badanych, w przypadku ktorych wypadek drogowy nie pociagnat za
soba ofiar w ludziach, oraz takich, ktorzy w szczegdlny sposob zostali dotknigei
traumatycznymi do$wiadczeniami, tzn. przezyli czyja$ (czgsto osoby bliskiej) $mier¢ lub

zranienie na skutek wypadku, a nawet sami byli sprawcami wypadku lub jego ofiarami.

Tabela 4
Rodzaj wypadku drogowego Odpowiedzi badanych, ktérzy mieli ré6znego typu dos§wiadczenia zwigzane
z wypadkami drogowymi (N= 1042)
byli ofiarami przezyli wypadek | byli $wiadkami | byli sprawcami
wypadku drogowy 0s6b wypadku wypadku
drogowego bliskich drogowego drogowego
w procentach

Wypadki drogowe ogoélem,
- wypadki bez ofiar w ludziach b.d 14 10 4
- wypadki, w ktorych byli

wylacznie ranni b.d. 23 20 1,2
- wypadki, w ktorych byli ranni

i zabici b.d. 13 16 0,2
- wypadki, w ktorych byli

wylacznie zabici 0 4 1 0,1
Brak specyfikacji 15 0 2 0

Okazuje sig, ze grupa respondentow, ktorzy przezyli wypadek kogos bliskiego (54%),
sktada si¢ z osob, ktoére miaty do czynienia z wypadkiem bez ofiar w ludziach (14%) oraz
takich, ktore przezyly zranienie lub $mier¢ kogo$ z grona bliskich (40%). Oczywiste wydaje
sig, ze przezycia tych ostatnich byty szczegolnie bolesne.

Podobnie, grupa $wiadkéow wypadku (49%) sklada si¢ z tych, ktorzy widzieli
katastrofe bez ofiar w ludziach (10%), oraz tych, ktorzy byli §wiadkami zranienia lub $mierci
(37%). I to wlasnie te ostatnia grupe nalezy zaliczy¢ do bardziej dotknigtych tym trauma-
tycznym wydarzeniem’.

Natomiast nieliczni badani, ktoérzy przyznali si¢ do spowodowania wypadkéw (6%),

najczesciej twierdza, ze byly to wypadki bez ofiar w ludziach (4%); tylko jedna czwarta z nich

’ Niewielka grupa badanych (2%) nie znata zapewne losu uczestnikéw wypadku, ktérego byli $wiadkami.
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(co stanowi 1,5% ogoétu badanych) przyznaje si¢ do spowodowania obrazen lub $mierci
cztowieka, z czym wiaze si¢ szczegolnie silna trauma.

Dla pelnego zobrazowania przezy¢ respondentdw nalezy jeszcze raz podkresli¢, ze
wigcej niz co siddmy z nich (15%) sam byt ofiara wypadku drogowego - nic wigcej jednak

na ten temat nie wiemy, celowo bowiem nie pytali§my ich o okolicznosci tego wydarzenia.

Poszczegdlne grupy spoleczno-demograficzne wyraznie rdznia si¢ dos§wiadczeniami
w omawianej dziedzinie. Ofiarami wypadkéw drogowych byli przede wszystkim mezczyzni,
ludzie mtodzi (w wieku od 25 do 34 lat), majacy wyzsze wyksztalcenie 1 wysoka pozycje
spoteczno-zawodowa (kadra kierownicza i inteligencja, pracujacy na wilasny rachunek poza
rolnictwem) - w kazdej z tych grup jedna piata uznala siebie za osoby poszkodowane.
Natomiast zdecydowanie najrzadziej ofiarami byli najmtodsi badani (majacy od 18 do
24 lat), w tym uczniowie i studenci (po 7%).

Roéwniez sprawcy wypadkow czeséciej wywodza si¢ sposrdod mezczyzn niz kobiet,
czesdciej tez sposrod ludzi mtodych (majacych od 24 do 34 lat) niz z innych grup wieku.
Zdecydowanie najcze$ciej jednak do spowodowania wypadku drogowego przyznaja si¢
przedstawiciele kadry kierowniczej i inteligencji (14%). Mozna wigc uznaé, ze zaréwno
ofiary, jak 1 sprawcy katastrof drogowych w gléwnej mierze rekrutuja si¢ z tych grup
spotecznych, ktore cze$ciej niz inne jezdza samochodami®. Prawidlowo$¢ ta w Znacznej
mierze odnosi si¢ tez do $wiadkéw wypadkow.

Swiadkami znacznie czesciej sa mezczyzni (60%) niz kobiety (39%), co oznacza, ze
prawie co drugi mezczyzna (47%) byt swiadkiem zranienia, a co czwarty (25%) $wiadkiem
$mierci czlowieka, podczas gdy w grupie kobiet liczby te wynosza odpowiednio: 28% 1 11%.
Swiadkowie najcze$ciej rekrutuja sie sposrod badanych o najwyzszej pozycji spotecznej, ale
takze sposrod robotnikow wykwalifikowanych. Wsérod pracujacych na wiasny rachunek poza
rolnictwem $wiadkowie stanowia ponad dwie trzecie badanych (68%), w tym wigcej niz

polowa byla $wiadkiem zranienia (55%), a ponad jedna czwarta (27%) $wiadkiem $mierci

* Rownie wysoki odsetek ofiar odnotowujemy wéréd bezrobotnych, ktorzy naleza do najczesciej jezdzacych
na rowerze.
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cztowieka; wsrod kadry kierowniczej 1 inteligencji liczby te wynosza odpowiednio: 63%, 52%
1 23%, podobnie zreszta jak w grupie badanych z wyzszym wyksztatceniem (odpowiednio:
60%, 47% 1 22%). Zblizone sa doswiadczenia robotnikéw wykwalifikowanych (odpowiednio:
64%, 45%, 29%). Natomiast zdecydowanie najrzadziej dotknigci sa tego typu traumatycznymi
do$wiadczeniami respondenci z wyksztalceniem podstawowym (odpowiednio: 35%, 27%,
12%).

O wypadku osoby bliskiej najczesciej méwia uczniowie i1 studenci (72%) -
w przypadku polowy z nich (50%) bylo to zranienie, jednak ponad jedna piata uczacej si¢
mtodziezy (22%) przezyta $mier¢ kogo$ bliskiego. Do najbardziej do§wiadczonych pod tym
wzgledem naleza takze przedstawiciele kadry kierowniczej 1 inteligencji (odpowiednio: 70%,
43%, 20%) oraz - w mniejszym juz stopniu - pracownicy umystowi nizszego szczebla
(odpowiednio: 68%, 43%, 15%), badani z wyksztalceniem wyzszym (odpowiednio: 65%,
41%, 16%) lub $rednim (odpowiednio: 62%, 40%, 17%), najlepiej sytuowani (odpowiednio:
65%, 49%, 19%). Ogolnie mozna uznaé, ze wypadki osob bliskich sa szczegdlnie czgste
wsérod przedstawicieli §rodowisk znajdujacych si¢ w najlepszym polozeniu spotecznym,
a wigc tych, ktorzy najczesciej jezdza samochodami. Nalezy jednak wyraznie podkresli¢, ze
najbardziej traumatyczne doswiadczenie, jakim jest $mier¢ osoby bliskiej, w zblizonym
stopniu dotyka prawie wszystkie porownywane grupy badanych - wyjatek stanowia robotnicy
wykwalifikowani, wérdd ktorych przezycie takie mialo wyjatkowo mato 0sob (6%). Zwraca
ponadto uwage fakt, ze o utracie w wypadku drogowym bliskiej osoby czesciej mowia
mieszkancy wsi (19%) niz wielkich miast (12%).

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze dotychczas interesowali nas gtownie badani
majacy jakie§ doswiadczenia zwiazane z wypadkami drogowymi. Z naszych obliczen wynika,
ze stanowia oni niemal trzy czwarte Polakow (72%), w tym prawie dwie trzecie (61%)
doznato szczegdlnej traumy, przezyli bowiem $mier¢ lub zranienie kogos$ (czgsto osoby
bliskiej) lub sami byli ofiarami wypadku 1 tylko jedna dziewiata (11%) miata wylacznie do
czynienia z wypadkami bez ofiar w ludziach. Okazuje si¢ ponadto, ze wigcej niz jedna
czwarta Polakow (28%) nie miala zadnych do$§wiadczen zwigzanych z wypadkami drogowy-

mi. Dane przedstawione na rys. 2 najpetniej obrazuja spoleczny zasigg opisywanego zjawiska.
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CBOS

RYS. 2. SPOLECZNY ZASIEG DOSWIADCZEN ZWIAZANYCH Z WYPADKAMI DROGOWYMI
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z wypadkami

We wszystkich grupach spolecznych zdecydowana wigkszos¢ badanych miata
w swoim zyciu jakie$ doswiadczenia zwigzane z wypadkami drogowymi (zob. tabela
aneksowa). Najczesciej odnotowujemy je u ucznidéw i studentow (86%, w tym 72% przezyto
wypadki z ofiarami w ludziach), pracujacych na witasny rachunek poza rolnictwem
(odpowiednio: 86% 1 70%) oraz kadry kierowniczej i inteligencji (odpowiednio: 85% 1 69%).
Czegsciej tez byly one udzialem mezczyzn (odpowiednio: 79% 1 69%) niz kobiet
(odpowiednio: 66% 1 54%), nieco czegsciej rowniez respondentow mtodszych (ponizej 45 lat)
niz w $rednim 1 starszym wieku. Natomiast im nizsza pozycj¢ spoleczno-zawodowa zajmuja

badani i maja gorsze wyksztalcenie, tym czeéciej twierdza, ze nie mieli zadnych tego typu
przezyc.

PIERWSZA POMOC MEDYCZNA DLA OFIAR WYPADKOW DROGOWYCH

Badani, wsrod ktorych wielu jest obciazonych traumatycznymi do$wiadczeniami

w zwiazku z wypadkami drogowymi, a czg$s¢ w roéznych sytuacjach odczuwa Igk przed
wypadkiem, wykazuja znaczne zainteresowanie mozliwoscia zdobycia umiejetnosci

udzielania pierwszej pomocy medycznej osobom poszkodowanym w wypadkach.

Wydaje si¢ jednak, ze Polacy nieco przeceniaja swoje kwalifikacje w dziedzinie
ratownictwa medycznego.
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CBOS

RYS. 3. LUDZIE ROZNIE ZACHOWUJA SIE W SYTUACJI WYPADKU DROGOWEGO.
A GDYBY PAN(I) BYL(A) SWIADKIEM WYPADKU, W KTORYM UCIERPIELI LUDZIE,
TO CZY UMIAL(A)BY PAN(I) UDZIELIC IM PIERWSZEJ POMOCY MEDYCZNEJ?
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Zdecydowanie

hie umiat(a)bym Zdecydowanie umiat(a)bym

Trudno powiedzieé

Co drugi ankietowany (50%) twierdzi, ze gdyby byt §wiadkiem wypadku, w ktérym
ucierpieli ludzie, to potrafitby udzieli¢ im pierwszej pomocy medycznej - w tym jedna trzecia
(32%) wyraza te¢ opini¢ z wahaniem, a tylko niespelna jedna piata (18%) w sposob
zdecydowany. Do braku umiejetno$ci ratowniczych przyznaje si¢ natomiast ponad dwie piate
badanych (45%) - rowniez w tym przypadku opinia ta czg$ciej jest umiarkowana (29%) niz

kategoryczna (16%).

Mimo iz co drugi Polak uwaza, ze w razie potrzeby umiatby udzieli¢ pierwszej
pomocy medycznej, z innego kontekstu wynika, ze liczba tych, ktorzy sadza, iz rzeczywiscie
potrafia nie§¢ pomoc medyczna, jest znacznie mniejsza i obejmuje mniej niz jedna piata
badanych. W odpowiedzi na pytanie, czy respondenci chcieliby si¢ nauczy¢ fachowo udziela¢
pierwszej pomocy, tylko jedna szosta potwierdza, ze ma juz tego rodzaju kwalifikacje (17%).
Odsetek ten wydaje si¢ wiarygodny, pokrywa si¢ bowiem z odsetkiem badanych, ktérzy we
wczesniejszym pytaniu w sposob zdecydowany uznali, ze potrafia to robi¢. Z poroéwnan
wynika (zob. tabele aneksowe), ze kwalifikacje ratownicze znacznie czg$ciej maja mezezyzni
(22%) niz kobiety (13%). Zdecydowanie najczgsciej jednak deklaruja je pracujacy na wiasny
rachunek poza rolnictwem (31%), najrzadziej za$ - rolnicy (7%), badani z wyksztalceniem

podstawowym (5%), osoby najstarsze (6%).
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Najwazniejsze jest jednak to, ze niemal co drugi Polak (47%) zgtasza che¢ nauczenia
si¢ fachowego udzielania pomocy medycznej i tylko co trzeci (32%) nie ma ochoty zdobywac
takich kwalifikacji. Ci ostatni thumacza swoja postawe przede wszystkim ztym stanem
zdrowia, zaawansowanym wiekiem lub innymi obiektywnymi przeszkodami (21%), znacznie

rzadziej za$ (11%) - obawa przed zagrozeniami, jakie moga si¢ wiaza¢ z ratowaniem ludzi.

CBOS

RYS. 4. CZY CHCIAL(A)BY PAN(I) NAUCZYC SIE FACHOWO UDZIELAC PIERWSZEJ
POMOCY MEDYCZNEJ OFIAROM WYPADKOW DROGOWYCH?

Juz potrafie udziela¢
pierwszej pomocy

d @

Tak, chciat(a)bym
nauczy¢ sie udziela¢
pierwszej pomocy

Nie, bo obawiam sie udzielaé
tego typu pomocy z powodu
zwigzanego z tym zagrozenia

Nie, bo nie moge udzielaé
tego typu pomocy z powodu
ztego stanu zdrowia, starszego
wieku lub innych przeszkaod

Trudno powiedzieé

Chec¢ szkolenia sig jest silnie zwigzana z poziomem wyksztalcenia, ptcia i wiekiem
badanych (zob. tabele aneksowe). Czgsciej wyrazaja ja mezczyzni (52%) niz kobiety (42%).
Rowniez im milodsi sa ankietowani i lepiej wyksztatceni, tym wigcej z nich chciatoby sig
nauczy¢ udzielania pierwszej pomocy. Mozliwoscia taka najbardziej byliby zainteresowani
uczniowie i studenci (69%), badani w wieku od 25 do 34 lat (66%) i najmtodsi (64%),
przedstawiciele kadry kierowniczej 1 inteligencji (64%), respondenci z Wwyzszym
wyksztalceniem (59%). Natomiast im nizsze wyksztalcenie i starszy wiek, tym wigcej 0sob
wykazuje brak zainteresowania szkoleniem 1 wskazuje na obiektywne przeszkody uniemozli-
wiajace im podjecie si¢ takiego zadania. Rowniez kobiety (28%) czeSciej niz mezczyzni
(14%) thumacza w ten sposob swoja nieche¢ do zdobywania kwalifikacji ratowniczych. Brak
zainteresowania szkoleniem z powodu ewentualnych zagrozen zwiazanych z ratowaniem

stosunkowo najczgsciej deklaruja rolnicy 1 pracownicy fizyczno-umystowi (po 19%),
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najrzadziej za$ pracujacy na wiasny rachunek poza rolnictwem (9%) oraz przedstawiciele
kadry kierowniczej i inteligencji (11%). Generalnie jednak tego typu postawa lgkowa

w zasadzie prawie nie zalezy od charakterystyki spoteczno-demograficznej respondentow.

MIEJSCA PAMIECI I TABLICE OSTRZEGAJACE PRZED WYPADKAMI DROGOWYMI

W sytuacji, kiedy tylu Polakow doswiadcza bolesnych przezy¢ i lgkow z powodu
wypadkéw drogowych, nie dziwi fakt, ze zdecydowana wigkszo$¢ z nich ze zrozumieniem
i akceptacja odnosi si¢ do zwyczaju upamigtniania ofiar wypadkéw drogowych przez
stawianie krzyzy, tabliczek, sktadanie kwiatow i palenie zniczy w miejscach, gdzie osoby te
zgingly. Trzy czwarte ankietowanych (74%) uwaza, ze takie miejsca pamigci stanowia
ostrzezenie dla uzytkownikéw drég, w tym jednak mniej niz jedna trzecia (31%) wyraza te
opini¢ w sposob zdecydowany, a ponad dwie piate (43%) - z pewnym wahaniem.
Przeciwnego zdania jest co piaty badany (21%). Taki uktad odpowiedzi odnotowujemy we
wszystkich grupach spoteczno-demograficznych, co swiadczy o znacznym zasiggu spotecznej

akceptacji opisanego zwyczaju.

CBOS

RYS. 5. CO SADZI PAN(I) NA TEMAT UPAMIETNIANIA OFIAR WYPADKOW DROGOWYCH
W MIEJSCACH, GDZIE ZGINELY, POPRZEZ STAWIANIE KRZYZY, TABLICZEK,
SKEADANIE KWIATOW, PALENIE ZNICZY? CZY, PANA(I) ZDANIEM, WIDOK TYCH
MIEJSC STANOWI OSTRZEZENIE DLA INNYCH CZY RACZEJ NIE?

m

Trudno powiedzie¢ decydowanie tak
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Nieco bardziej sceptycznie odnosza si¢ Polacy do skutecznosci ostrzezen
umieszczonych na tablicach informujacych o miejscach, w ktorych doszio do szczegolnie
wielu tragicznych wypadkow drogowych. Niespelna dwie trzecie badanych (63%) uwaza, ze
oznaczenia te powoduja, iz kierowcy jezdza bezpieczniej, a prawie jedna trzecia (30%) jest

przeciwnego zdania.

CBOS

RYS. 6. NA DROGACH UMIESZCZANE SA TABLICE INFORMUJACE O NIEBEZPIECZNYCH
MIEJSCACH, W KTORYCH DOSZLO DO SZEREGU WYPADKOW DROGOWYCH.
JAK PAN(I) SADZI, CZY TAKIE OZNACZENIA POWODUJA, ZE KIEROWCY
BEZPIECZNIEJ I OSTROZNIEJ JEZDZA?
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decydowanie tak

Trudno powiedzie¢

We wszystkich grupach spoteczno-demograficznych przewaza opinia, ze tego typu
ostrzezenia pozytywnie wptywaja na bezpieczenstwo jazdy. Wiar¢ w ich skuteczno$¢ czesciej
niz inni deklaruja badani z wyksztatceniem $rednim (72%) lub wyzszym (69%), pracownicy
umystowi nizszego szczebla (73%), przedstawiciele kadry kierowniczej i inteligencji (70%),
pracujacy na wilasny rachunek poza rolnictwem (67%), ale takze robotnicy wykwalifikowani
(72%). Najmniej optymizmu wykazuja w tej sprawie rolnicy (57%), badani najstarsi, majacy

podstawowe wyksztatcenie (po 55%).
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Zdecydowana wigkszo$¢ Polakow miala w swoim zyciu jakie§ doswiadczenia
zwiazane z wypadkami drogowymi, w tym prawie dwie trzecie przezyto Smier¢ lub zranienie
kogo$ (w tym takze osoby bliskiej) lub bylo ofiara wypadku. Wiele oséb odczuwa tez
w roznych sytuacjach Igk przed wypadkiem drogowym. Najcze$ciej pojawia si¢ on u ludzi
poruszajacych si¢ poboczami drdég 1 szos, rzadziej - u chodzacych ulicami swojej
miejscowosci. Mniej obaw maja uzytkownicy drog podrézujacy pojazdami - wséroéd nich
poczucie bezpieczenstwa jest najslabsze u motocyklistow oraz rowerzystow i jezdzacych
samochodami. Bezpieczniej czuja si¢ osoby jezdzace ciagnikami lub wozami, autobusami
oraz przede wszystkim - tramwajami.

Traumatycznym przezyciom i Igkowi czgsto towarzyszy che¢é zdobycia umiejgtnosci
fachowego udzielania pomocy medycznej ofiarom wypadkow drogowych - deklaruje ja
niemal co drugi ankietowany. Natomiast co szdésty Polak ocenia, ze ma wystarczajace
kwalifikacje w tej dziedzinie.

Wigkszo$¢ respondentow akceptuje zwyczaj upamigtniania ofiar wypadkoéw
drogowych przez stawianie krzyzy, tabliczek, sktadanie kwiatow i palenie zniczy tam, gdzie
osoby te zgingly, uznajac, ze symbole te sa ostrzezeniem dla uzytkownikow drég. Nieco
bardziej sceptycznie odnosza si¢ badani do skuteczno$ci ostrzezen umieszczonych na
specjalnych tablicach w miejscach, gdzie doszto do szczegolnie wielu tragicznych wypadkow

drogowych.

Opracowatla

Bogna WCIORKA
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Tabela 1. CZFY jako pleszy ktory chodzi poboczem drdég | ub szos, czuje sie .,
of bezplecznle czy tez odczuwa Pan(i) le” .K przed
padklem rogowyi
(%)
Bezpiecz- Niebez-. Trudno Lijczba |
nie piecznie powiedziec 0s6b
Ogobtem 36 61 3 975
Mé czyz ni 39 57 4 472
Kob 33 64 3 503
18-24 lat 33 65 2 149
-34 39 59 2 178
35-44 31 64 5 183
45-54 38 59 4 207
55-64 ) 32 63 6 113
65 lat i wie  cej 42 55 3 144
M|(\=.A/sce zamieszkania
42 57 1 370
Miasto do 20 tys. 35 64 1 119
20-100 y 32 62 6 189
101-500 “tys. . 29 68 4 179
501 tys.i wie ,cej mieszk. 35 56 9 118
Wyksztalcenle
Podstawowe 39 59 2 271
Zasadmcze zawodowe 33 64 2 268
Srednie 38 58 5 316
Wyzsze 30 64 6 120
Grupa, spot.-zaw. pracuja c
Kpdrapk|er mtel%enqja e 25 72 B 77
Prac.umyst.niz .szczebla 41 55 4 91
Pracowriicy fiz.- umyst. 34 62 4 86
Robotnicy wykwahﬂkowanl 34 62 4 77
Robotnicy niewykwalifik. 25 71 5 B4
Rolnicy 43 56 1 50
Pracuja .cy na wilasny rach. 34 58 8 43
Bierni zawodowo
Rencsc 41 57 2 122
Emeryci 37 58 6 175
Uczniowie i studenci 36 61 3 61
Bezrobotni o 35 65 1 124
Gospodynie domowe i inni 43 56 2 34
Pracuge Wi
ins “stw., publlczne] 30 65 5 174
spoice wias ~cic
pr¥watnych i pan ‘stwa 39 57 4 68
Ip oza rolnict B3 62 5 168
prywatnym gosp rolnym 46 54 1 47
Dochodzy na jedna, osobe,
zt 34 63 3 140
300- 399 25 74 1 85
400- 599 38 58 4 166
600-8 38 60 2 148
PowaJ 800 zt 30 62 8 153
Ocena wiasnych war. mater.
Zie 34 65 2 313
Srednie 36 59 5 433
Dobre 39 58 228
Udziat w rakt reI| nych
Kilka p gé if 28 69 3 63
Raz w tygodmu 38 58 3 473
1-2 razy w miesia .cu 34 63 2 160
Kllka razy roku 33 62 5 195
W ogdle "nie uczestnlczy 38 59 3 82
Pogla dy polityczne
ng%ap y 33 65 2 238
Centrum 35 62 3 255
Prawica o ; 37 60 3 248
Trudno powiedziec 39 55 6 233
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Tabel a 2. Czy jako pieszy, ktoéry chodzi ulicami swojej mieﬁscowos ‘ci, czuje sie
Pan(1) na ogot be?n@ ectznie czy tez odczuwa Pan(1) |ek przed
wypadki em dr ogowy n:
(7
Bezpi ecz- Ni ebez- Trudno | Li czba
nie piecznie |pow edziet oso6b
Qgoét em 62 37 1 1022
Pt eC. e
szcz¥2n| 65 34 1 492
Kobi ety 58 41 1 530
W ek
18-24 | at 66 34 0 161
25-34 63 36 1 188
35-44 65 35 0 185
45-54 59 40 1 211
55-64 = | . 58 40 2 119
65 lat i w ecej 57 41 1 157
M \%s,ce zam eszkani a
es 61 38 1 372
M asto do 20 tys. 70 29 1 122
20-100 tys. 66 33 0 201
101-500 tys, L 49 50 1 194
501 tys.i W ecej m eszk. 66 33 1 132
Wkszt at ceni e
Podst awowe 56 43 1 285
Zasadni cze zawodowe 58 42 1 272
Sredni e 64 35 1 335
zsze 75 24 1 130
Grupa spot.-zaw. pracujac
Kgdraph er.,int gl I gejngj )ell 76 22 2 81
Prac. unyst.n| z.szczebla 74 26 0 96
Pracownicy fiz.- unyst. 68 32 0 91
Robot ni cy” wykwal i f1 kowani 69 30 1 80
Robot ni cy ni ewkwal I fik. 32 68 0 34
Rol ni cy 65 35 0 50
Pracuj acy na wt asny rach. 69 28 3 43
Bi erni zawodowo
Renci Sci 53 45 2 126
Eneryci = | . 58 41 1 192
Uczniow e i studenci 68 32 0 65
Bezr obot ni o 47 53 0 128
Gospodyni e domowe i inni 59 41 0 34
Pr aCU{e W, . .
Inst. pahstw. , publicznej 69 30 1 180
spot ce w asci ci el |
pr%/wat nych | panstwa 61 39 0 71
sekt. pryw. poza rolnict. 69 30 1 178
prywat nym gosp. rolnym 68 32 0 47
Dochodg na j edna osobe
Do 299 zt 52 47 2 142
300- 399 49 51 0 87
400- 599 66 33 1 170
600- 800 65 34 1 156
Powyzej 800 zt 63 37 1 167
Ccena W asnych war. mater.
Zte 53 46 1 320
Sredni e 62 36 1 461
Dobr e 71 29 0 241
Udzi at w prakt. religijnych
Ki |l ka razy w tygodniu 45 55 0 64
Raz w tygodnju 60 40 0 490
1-2 razy w m esjacu 69 30 1 167
Ki |l ka razy w roku 62 37 2 207
W ogodl e ni e uczestniczy 67 32 1 94
Pogl ad olityczne
Eeg\n )éap y 60 40 0 251
Cent rum 63 36 1 266
Praw ca . o, 66 33 1 258
Trudno pow edzi et 56 42 2 245




Tabela 3. Czy w czasie jazdy (jako ki erowca | ub pasazer) samochodem.
czuje sie PanJ(| ?( na ogot be?n@ ecznie czy tez odczuwa Pan(i)
I ek” przed wypadki em dr ogowynv
(9
Bezpi ecz- | Niebez- Trudno | Li czba
nie piecznie |pow edziet oso6b
Qyot em 70 28 2 964
Pt eC. e
szcz¥2n| 74 24 2 462
Kobi ety 67 31 2 501
W ek
18-24 | at 78 18 4 58
25-34 73 26 0 85
35-44 72 26 2 77
45-54 66 32 2 91
55-64 = | . 60 36 3 09
65 lat i w ecej 69 29 2 45
M \%s,ce zam eszkani a
es 69 29 2 359
M asto do 20 tys. 71 27 2 20
20-100 tys. 71 27 2 86
101-500 tys, o 72 28 0 76
501 tys.i W ecej m eszk. 70 25 5 23
Wkszt at ceni e
Podst awowe 66 31 3 256
Zasadni cze zawodowe 70 29 2 257
Sredni e 73 25 1 321
zsze 73 24 3 130
Grupa spot.-zaw. pracujac
Kgdraph er.,int gl I gejngj )ell 77 20 3 81
Prac. unyst.n| z.szczebla 74 26 0 94
Pracownicy fiz.- unyst. 72 25 3 90
Robot ni cy” wykwal i f1 kowani 70 29 1 75
Robot ni cy ni ewkwal I fik. 59 41 0 27
Rol ni cy 72 28 0 49
Pracuj acy na wt asny rach. 7 19 3 43
Bi erni zawodowo
Renci sci 58 40 2 110
Emeryci . 68 30 2 179
Uczniow e i studenci 81 14 5 65
Bezr obot ni o 75 23 2 117
Gospodyni e domowe i inni 58 40 2 32
Pr aCU{e W, . .
Inst. pahstw. , publicznej 69 29 2 174
spot ce w asci ci el |
pr%/wat nych | panstwa 74 25 2 68
sekt. pryw. poza rolnict. 74 24 2 172
prywat nym gosp. rolnym 72 28 0 46
Dochodg na j edna osobe
Do 299 zt 66 31 2 127
300- 399 60 36 4 79
400- 599 68 32 0 163
600- 800 71 27 2 146
Powyzej 800 zt 76 23 2 163
Ccena W asnych war. mater.
Zte 67 31 2 285
Sredni e 69 29 2 442
Dobr e 78 21 2 237
Udzi at w prakt. religijnych
Ki |l ka razy w tygodniu 54 46 0 60
Raz w tygodnju 75 24 2 466
1-2 razy w m esjacu 67 32 1 161
Ki |l ka razy w roku 67 30 3 193
W ogodl e ni e uczestniczy 74 21 5 83
Pogl ad olityczne
Eeg\n )éap y 71 27 2 241
Centrum 73 24 3 251
Prawm ca o 72 27 1 245
Trudno pow edzi et 66 31 3 226
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Tabel a 4. Czy zdarzyto sie w Pana(|) zyci u,
ofiara . wypadku drogowego

ze byka) Pan(i)

(%
Tak Ni e Li czba
o0séb
Qgoét em 15 85 1042
Pt eC. .
Mezczyzni 19 81 497
Kobi ety 10 90 545
W ek
18-24 | at 7 93 161
25-34 21 79 188
35-44 14 86 185
45-54 15 85 211
55-64 = | . 17 83 121
65 lat i w ecej 11 89 175
M \%sce zam eszkani a
es 14 86 382
M asto do 20 tys 11 89 126
20-100 tys. 17 83 204
101-500 tys, L 14 86 197
501 tys.i W ecej m eszk. 15 85 133
Wkszt at cen| e
Podst awo 11 89 299
Zasadni cze zawodowe 18 82 275
Sredni e 12 88 337
Wzsze 20 80 130
Grupa spot.-zaw. prac c
Kgdraph er.,int gl I gengj )::/1 20 80 81
Prac. unyst . ni z.szczebl a 13 87 96
Pracownicy fiz.- unys 15 85 91
Robot ni cy” wykwal i fi kowani 16 84 80
Robot n| cy ni ewykwal 1fik. 10 90 34
Rol n 9 91 50
Pracu1 acy na w asny rach. 20 80 43
Bi erni zawodowo
Renci su 16 84 131
Eneryci . 11 89 206
Uczni owi e i studenci 7 93 65
Bezr obot ni o 21 79 128
Gospodyni e domowe i i nni 15 85 34
Pr aCU{e W,
I ns papstw, , publ icznej 14 86 180
spot ce w ascici e
pr%/wat nych | panst wa 13 87 71
w. poza rolnict. 20 80 178
prywat nym gosp. rolnym 7 93 a7
Dochod na edna osob
5 j a e 12 88 143
300- 24 76 87
400- 599 16 84 177
600- 8 15 85 161
POVWZEJ 800 zt 17 83 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 17 83 333
Sredni e 12 88 467
Dobr e 16 84 241
Udziat w prakt. reli g|J nych
Ki | ka razy w t ygod 18 82 65
Raz w tygodniu 13 87 498
1-2 razy w mesjacu 15 85 168
Ki | ka razy w roku 15 85 211
W ogo6l e ni e uczestniczy 17 83 100
Pogl ad olityczne
E & y p y 15 85 253
Cent r um 18 82 266
Pra 15 85 263
Tr udno powi edzi et 11 89 257
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Tabel a 5. CZy zdarz |g Pana(|) zyciu, ze spowodowat (a)
an(i) wy dek' firo ogowy?
(%
Tak Ni e Li czba
o0séb
Qgoét em 6 94 1042
Pt eC. .
Mezczyzni 10 90 497
Kobi ety 2 98 545
W ek
18-24 | at 5 95 161
25-34 10 90 188
35-44 6 94 185
45-54 5 95 211
55-64 = | . 6 94 121
65 lat i w ecej 2 98 175
M $¢sce zam eszkani a
es 4 96 382
M asto do 20 tys 5 95 126
20-100 tys. 4 96 204
101-500 tys, L 8 92 197
501 tys.i W ecej m eszk. 9 91 133
VWksztaIcen|e
Podst awo 2 98 299
Zasadn|cze zawodowe 9 91 275
Sredni e 6 94 337
Wzsze 8 92 130
Grupa spot.-zaw. prac c
Kgdrapk|er |ntgl|gengjz 14 36 81
Prac. unyst . ni z.szczebl a 2 98 96
Pracownicy fiz.- unys 11 89 91
Robot ni cy” wykwal i fi kowani 11 89 80
Robotn|cy ni ewykwal 1 fik. 0 100 34
Rol n 10 90 50
PraCUJacy na w asny rach. 8 92 43
Bi erni zawodowo
RenCISCI 2 98 131
Eneryci . 3 97 206
Uczni owi e i studenci 6 94 65
Bezr obot ni o 2 98 128
Gospodyni e domowe i i nni 9 91 34
PraCU{e W,
I ns papstw, , pub||cznej 4 96 180
spot ce w ascici e
prywatnych I panstwa 11 39 71
w. poza rolnict. 12 38 178
prywatnynlgosp rol nym 11 89 a7
Dochod na edna osob
5 j a e 1 99 143
300- 5 95 87
400- 599 9 91 177
600- 8 2 98 161
POMNZEJ 800 zt 10 90 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 3 97 333
Sredni e 7 93 467
Dobr e 7 93 241
Udzj at w prakt. rel|g|Jnych
Ki | ka razy w t ygod 2 98 65
Raz w tygodniu 4 96 498
1-2 razy w mesjacu 5 95 168
Ki | ka razy w roku 7 93 211
W ogo6l e ni e uczestniczy 13 87 100
Pogl ad olityczne
E & y p y 5 95 253
Cbntrum 6 94 266
Pra 9 91 263
Trudno powaed2|ec 2 98 257
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Tabela 6. Czy zdarz on sig w a i ciu, ze byt (a)} Pan(i) 5w adki em
wypadku gowego, m tos byt ranny?
(%
Tak Ni e Trudno Li czba
pow edzi et 0s6b
Qgoét em 37 62 1 1042
Pt eC. e
Mezczyzni 47 52 1 497
Kobi ety 28 72 1 545
W ek
18-24 | at 31 67 1 161
25-34 42 56 2 188
35-44 38 60 2 185
45-54 42 58 0 211
55-64 = | . 44 55 1 121
65 lat i w ecej 25 75 0 175
M \%sce zam eszkani a
es 32 68 1 382
M asto do 20 tys 44 56 0 126
20-100 tys. 39 58 3 204
101-500 tys, L 36 63 0 197
501 tys.i W ecej m eszk. 43 56 1 133
Wkszt at cen| e
Podst awo 27 72 1 299
Zasadni cze zawodowe 40 58 2 275
Sredni e 40 60 0 337
Wzsze 47 52 1 130
Grupa spot.-zaw. prac c
Kgdraph er.,int gl I gengj )::/1 52 48 0 81
Prac. unyst . ni z.szczebl a 41 57 2 96
Pracownicy fiz.- unys 45 55 0 91
Robot ni cy” wykwal i fi kowani 45 53 2 80
Robot n| cy ni ewykwal 1fik. 26 74 0 34
Rol n 34 66 0 50
Pracu1 acy na w asny rach. 55 45 0 43
Bi erni zawodowo
Renci su 30 70 0 131
Eneryci . 31 69 0 206
Uczni owi e i studenci 38 62 0 65
Bezr obot ni o 33 63 4 128
Gospodyni e domowe i inni 24 74 2 34
PraCU{e W,
I ns papstw, , publ icznej 42 57 1 180
spot ce w ascici e
pr%/wat nych | panstwa 44 55 1 71
w. poza rolnict. 48 51 1 178
prywat nym gosp. rolnym 26 74 0 a7
Dochod na edna osob
5 j a e 32 67 0 143
300- 49 49 2 87
400- 599 41 58 1 177
600- 8 35 64 1 161
POVWZEJ 800 zt 41 58 0 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 36 63 1 333
Sredni e 36 63 1 467
Dobr e 40 58 2 241
Udzjiat w prakt. reli g|J nych
Ki | ka razy w t ygod 30 70 0 65
Raz w tygodniu 35 64 0 498
1-2 razy w mesjacu 36 61 3 168
Ki | ka razy w roku 37 61 2 211
W ogo6l e ni e uczestniczy 49 50 1 100
Pogl ad olityczne
E & y p y 45 54 1 253
Centrum 38 61 1 266
Pra 39 61 0 263
Tr udno powi edzi et 26 72 2 257
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Tabela 7. Czy zda r tosiew a ( ) zyciu, ze bgi (a) Pan(i) 5w adkiem
wypadku go go, torym kt os
(%
Tak Ni e Trudno Li czba
pow edzi et 0s6b
Qgoét em 18 81 2 1042
Pt eC. e
Mezczyzni 25 73 2 497
Kobi ety 11 87 1 545
W ek
18-24 | at 12 86 2 161
25-34 23 75 2 188
35-44 19 78 3 185
45-54 19 79 2 211
55-64 = | . 24 76 0 121
65 lat i w ecej 9 90 1 175
M \%sce zam eszkani a
es 15 84 1 382
M asto do 20 tys 23 76 1 126
20-100 tys. 21 76 4 204
101-500 tys, L 15 84 1 197
501 tys.i W ecej m eszk. 19 7 4 133
Wkszt at cen| e
Podst awo 12 86 2 299
Zasadni cze zawodowe 19 79 2 275
Sredni e 20 79 1 337
Wzsze 22 75 3 130
Grupa spot.-zaw. prac c
Kgdraph er.,int gl I gengj )::/1 23 74 3 81
Prac. unyst . ni z.szczebl a 15 80 4 96
Pracownicy fiz.- unys 22 78 0 91
Robot ni cy” wykwal i fi kowani 29 67 4 80
Robot n| cy ni ewykwal 1fik. 16 84 0 34
Rol n 10 90 0 50
Pracu1 acy na w asny rach. 27 67 6 43
Bi erni zawodowo
Renci su 15 84 1 131
Eneryci . 14 85 1 206
Uczni owi e i studenci 10 90 0 65
Bezr obot ni o 20 77 3 128
Gospodyni e domowe i inni 13 87 0 34
PraCU{e W,
I ns papstw, , publ icznej 16 82 2 180
1cie
spot ce wasci ¢
pr%/wat nych | panstwa 23 72 4 71
w. poza rolnict. 29 68 3 178
prywat nym gosp. rolnym 7 93 0 a7
Dochod na edna osob
5 j a e 16 84 0 143
300- 25 72 3 87
400- 599 23 76 1 177
600- 8 15 83 2 161
POVWZEJ 800 zt 17 81 2 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 18 81 1 333
Sredni e 18 81 2 467
Dobr e 17 80 3 241
Udzjiat w prakt. reli g|J nych
Ki | ka razy w t ygod 13 36 1 65
Raz w tygodniu 15 84 1 498
1-2 razy w mesjacu 17 79 4 168
Ki | ka razy w roku 22 75 3 211
W ogo6l e ni e uczestniczy 24 75 1 100
Pogl ad olityczne
E & y p y 23 75 2 253
Centrum 17 81 1 266
Pra 18 80 1 263
Tr udno powi edzi et 12 85 3 257
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Tabel a 8. Czy zdarzyto sie w Pana(i) zyciu, ze ktos z Pana(i) bliskich
znaj omych; przyjaci 6, rodziny byt ranny w wypadku® dr ogowyn®?
(%
Tak N e Trudno | Li czba
pow edzi et 0so6b
Qgoét em 36 63 1 1042
Pt eC. e
Mezczyzni 36 63 2 497
Kobi ety 35 64 1 545
W ek
18-24 | at 41 58 1 161
25-34 44 56 0 188
35-44 32 66 2 185
45-54 35 64 1 211
55- 64 . . 32 68 0 121
65 lat i w ecej 29 69 2 175
M \%s,ce zam eszkani a
es 30 69 0 382
M asto do 20 tys. 44 55 1 126
20-100 tys. 39 60 1 204
101-500 tys, L 34 65 1 197
501 tys.i W ecej m eszk. 39 58 3 133
Wkszt at ceni e
Podst awowe 30 68 2 299
Zasadni cze zawodowe 33 67 0 275
Sredni e 40 58 2 337
Wzsze 41 59 0 130
Grupa spot.-zaw. pracujac
Kgdraph er.,int gl I gejngj )ell 43 57 0 81
Prac. unyst.nlz.szczebla 43 57 0 96
Pracownicy fiz.- unyst. 38 58 4 91
Robot ni cy” wykwal i f1 kowani 38 60 2 80
Robot ni cy ni ewkwal 1 fik. 44 56 0 34
Rol ni cy 24 76 0 50
Pracuj acy na wt asny rach. 30 70 0 43
Bi erni zawodowo
Renci Sci 33 66 1 131
Eneryci . . 30 68 2 206
Uczniow e i studenci 50 48 2 65
Bezr obot ni o 29 70 1 128
Gospodyni e domowe i inni 32 68 0 34
Pr aCU{e W, . .
Inst. pahstw. , publicznej 41 59 0 180
spot ce w asci ci el |
pr%/wat nych | panstwa 40 60 0 71
sekt. pryw. poza rolnict. 39 58 2 178
prywat nym gosp. rolnym 20 80 0 47
Dochodg na j edna osobe
Do 299 zt 36 63 1 143
300- 399 42 57 0 87
400- 599 36 63 1 177
600- 800 29 69 2 161
Powyzej 800 zt 49 50 1 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 34 64 333
Sredni e 35 64 1 467
Dobr e 38 61 241
Udzi at w prakt. religijnych
Ki I ka razy w tygodniu 34 65 1 65
Raz w tygodnju 35 65 1 498
1-2 razy w m esjacu 37 62 1 168
Ki |l ka razy w roku 36 61 3 211
W ogodl e ni e uczestniczy 38 61 1 100
Pogl ad olityczne
Eeg\n )éap y 35 64 1 253
Cent rum 40 59 1 266
Praw ca | o, 36 63 1 263
Trudno pow edzi et 31 67 2 257




Tabel a 9. &y zdarzyto sie w Pana(i) zyciu, ze ktos z Pana(i) bliskich
znaj onych; przyjaci 6t, rodziny zging w wypadku drogowynf
(%
Tak Ni e Trudno Li czba
pow edzi et 0s6b
Qgot em 17 83 1 1042
Pt eC. e
Mezczyzni 18 81 1 497
Kobi ety 16 84 0 545
W ek
18-24 | at 9 81 0 161
25-34 5 85 0 188
35-44 7 82 1 185
45-54 5 84 1 211
55-64 = | . 8 82 0 121
65 lat i w ecej 7 81 2 175
M \%sce zam eszkani a
es 19 81 0 382
M asto do 20 tys 6 83 1 126
20-100 tys. 8 81 1 204
101-500 tys, L 4 86 0 197
501 tys.i W ecej m eszk. 2 84 3 133
Wkszt at cen| e
Podst awo 19 79 2 299
Zasadni cze zawodowe 14 85 0 275
Sredni e 17 83 1 337
Wzsze 16 84 0 130
Grupa spot.-zaw. prac c
Kgdraph er.,int gl I gengj )::/1 20 80 0 81
Prac. unyst . ni z.szczebl a 15 85 0 96
Pracownicy fiz.- unys 18 79 2 91
Robot ni cy” wykwal i fi kowani 6 93 2 80
Robot n| cy ni ewykwal 1fik. 21 79 0 34
Rol n 20 80 0 50
Pracu1 acy na w asny rach. 22 78 0 43
Bi erni zawodowo
Renci su 19 80 1 131
Eneryci . 16 83 1 206
Uczni owi e i studenci 22 78 1 65
Bezr obot ni o 15 85 0 128
Gospodyni e domowe i inni 6 94 0 34
PraCU{e W,
I ns papstw, , publ icznej 15 85 0 180
spot ce w ascici e
pr%/wat nych | panstwa 23 77 0 71
w. poza rolnict. 15 83 2 178
prywat nym gosp. rolnym 12 88 0 a7
Dochod na edna osob
5 j a e 17 82 1 143
300- 24 76 0 87
400- 599 17 81 1 177
600- 8 15 84 1 161
POVWZEJ 800 zt 19 81 0 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 20 79 333
Sredni e 14 86 1 467
Dobr e 18 81 241
Udzjiat w prakt. reli g|J nych
Ki | ka razy w t ygod 20 79 1 65
Raz w tygodniu 16 84 0 498
1-2 razy w mesjacu 16 83 1 168
Ki | ka razy w roku 18 80 2 211
W ogo6l e ni e uczestniczy 16 84 0 100
Pogl ad olityczne
E & y p y 16 83 1 253
Centrum 19 80 1 266
Pra 16 84 1 263
Tr udno powi edzi et 15 84 0 257




Tabel a 10. SpoIeczEe doswi ai

dc
j aki chko
ch;

zenjia z\ azane z.
Wi ek doswi adcze

zni e wypadh

bez ofiar’ ludzki ranny
l'ub zabity
Li czba
0séb
Qgoét em 28 11 61 1042
Ptec
Mezc YZHI 21 10 69 497
Kobi e 34 12 54 545
W ek
18-24 | at 25 15 60 161
25-34 22 9 69 188
35-44 24 14 62 185
45-54 30 11 60 211
55-64 = | . 29 9 63 121
65 lat i w ecej 38 9 53 175
M $¢spe zam eszkani a
es 32 12 56 382
M asto do 20 tys 26 6 68 126
20-100 tys. 21 13 66 204
101-500 tys . 33 10 57 197
501 tys.i W ecej meszk 19 13 68 133
Wkszt at ceni e
Podst awowe 37 8 55 299
Zasadni cze zawodowe 30 9 60 275
Sredni e 21 15 64 337
zsze 19 13 68 130
Grupa spot.-zaw. prac c
Kgdrapk|er |ntgl|gengjz 15 16 69 81
Prac. unyst . ni z.szczebl a 21 12 67 96
Pracownicy fiz.- unys 24 7 69 91
Robot ni cy” wykwal i fi kowani 23 10 67 80
Robotn|cy ni ewykwal I fik. 32 3 65 34
Rol n 32 13 56 50
PraCUJacy na w asny rach. 14 16 70 43
Bi erni zawodowo
RenCISCI 34 10 57 131
Eneryci . 36 10 54 206
Uczni owi e i studenci 13 14 72 65
Bezr obot ni o 35 12 53 128
Gospodyni e domowe i inni 38 15 a7 34
PraCU{e W,
I ns papstw, , pub||cznej 21 14 65 180
spo}ce wh asci ci e
Ywatnych I panstwa 21 9 70 71
w. poza rolnict. 20 8 71 178
prywatnynlgosp rol nym 42 13 45 a7
Dochod na edna osob
5 j a e 31 10 59 143
300- 20 12 68 87
400- 599 28 11 61 177
600- 8 25 16 59 161
POMNZEJ 800 zt 23 8 69 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 32 9 60 333
Sredni e 28 12 59 467
Dobr e 22 12 67 241
Udzj at w prakt. rel|g|Jnych
Ki | ka razy w t ygod 37 8 55 65
Raz w tygodniu 30 11 59 498
1-2 razy w mesjacu 25 15 60 168
Ki |l ka razy w roku 24 9 66 211
W ogo6l e ni e uczestniczy 24 10 65 100
Pogl ad olityczne
E & y p y 23 10 67 253
Cbntrum 21 11 68 266
Pra 28 11 61 263
Trudno powaed2|ec 39 12 49 257
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Tabel a 11. Czy chci at (a) by Pan(i) naucz{c sie fachowo udziel ac_pi erwszej ponpcy nedycznej
of i ar om wypadkow dr ogowych? - Tak, chcial(a) b}/m 2 - Juz potrafie’udzielac .
pierwsze] “ponocy; 3 - N e, bo obaw am sie udzielac te?o typu ponocy z powodu zwi azanego
z tymzagrozenia; 4 - N e, bo nie noge udzielat go typu’ ponobcy z” powodu ztego Stanu
zdrow a, starszego wieku |ub innych przeszkéd
(%
1 2 3 4 Trudno | Li czba
pow edzi et 0so6b
Qgoét em 47 17 11 21 4 1042
Pt eC. e
szcz¥2n| 52 22 14 4 497
Kobi ety 42 13 12 28 4 545
W ek
18-24 | at 64 19 10 2 5 161
25-34 66 15 12 4 2 188
35-44 55 21 16 6 3 185
45-54 47 21 12 15 6 211
55-64 = | . 27 21 11 36 5 121
65 lat i w ecej 15 6 4 71 3 175
M \%s,ce zam eszkani a
es 47 16 9 24 4 382
M asto do 20 tys. 49 19 9 21 2 126
20-100 tys. 41 24 14 20 2 204
101-500 tys, L 49 13 10 21 6 197
501 tys.i1 w ecej meszk. 49 14 16 16 5 133
Wkszt at ceni e
Podst awo 36 5 10 44 5 299
Zasadni cze zawodowe 48 22 14 12 4 275
Sredni e 51 22 10 14 3 337
zsze 59 20 10 8 3 130
Grupa spot.-zaw. pracujac
Kgdrapki er.,int gl i gejngj )::/1 64 21 11 3 0 81
Prac. unyst.nl z.szczebla 54 24 14 6 3 96
Pracownicy fiz.- unyst. 50 27 19 1 3 91
Robot ni cy” wykwal i f1 kowani 58 23 14 3 1 80
Robot ni cy ni ewkwal 1 fik. 74 4 8 14 0 34
Rol ni cy 50 7 19 24 0 50
Pracuj acy na w asny rach. 50 31 9 7 3 43
Bi erni zawodowo
Renci Sci 28 12 9 47 5 131
Eneryci . . 21 12 6 55 6 206
Uczniow e i studenci 69 22 4 2 3 65
Bezr obot ni o 57 14 14 9 7 128
Gospodyni e domowe i inni 64 11 7 12 6 34
Pr aCU{e W, . .
Inst. pahstw. , publicznej 58 23 11 6 2 180
spot ce w asci ci el |
pr%/wat nych 1 panstwa 53 22 24 1 0 71
sekt. pryw. poza rolnict. 56 24 10 6 4 178
prywat nym gosp. rolnym 48 4 20 22 6 47
Dochodg na j edna osobg
Do 299 zt 59 15 10 14 1 143
300- 399 49 20 11 17 3 87
400- 599 43 19 12 23 3 177
600- 800 45 13 7 33 2 161
Powyzej 800 zt 43 22 12 21 3 169
Ccena W asnych war. mater.
Zte 44 15 13 23 5 333
Sredni e 44 18 10 25 3 467
Dobr e 54 19 11 12 4 241
Udzji at w prakt. religijnych
Ki |l ka razy w tygodniu 37 19 4 38 1 65
Raz w tygodnju” 47 16 11 21 6 498
1-2 razy w mesjacu 43 17 17 20 2 168
Ki |l ka razy w roku 53 16 9 20 2 211
W ogodl e ni e uczestniczy 44 22 10 20 5 100
Pogl ad olityczne
Eeg\n )éap y 50 15 11 22 2 253
Cent rum 50 22 12 13 4 266
Praw ca 45 20 11 22 2 263




