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W okresie, kiedy $rodki masowego przekazu relacjonowatly
ozywione dyskusje nad kierunkami rozwoju polskiego przemysiu sa-

mochodowego, w ankiecie pod hastem "Aktualne problemy"1

zadalidmy
serie pytan zmierzajgacych do ustalenia spotecznych preferencji

w tej kwestii.

Badanym przedstawiono kilka propozycji dyskutowanych
rozwigzan z progba o wybdér jednej z nich. Preferencje badanych

roztozv¥y sie nastepujaco /wedlug wielkos$ci odsetka wskazan/:

- przygotowalé produkcje nowego modelu samochodu wedtug wktas-

nych krajowych rozwiagzan - 30,2%,

- zakupié licencje od ktdérego$ z paistw kapitalistycznych
- 27,5%,

- nawigzaé wspdiprace z ktdérym$ z panstw socjalistycznych

i wspdlnie przygotowaé¢ produkcje nowego modelu samochodu - 4,4%,
- zrezygnowa¢ z produkcji samochoddéw - 3,9%,
- inne wypowiedzi - 0,7%

/31,7% respondentdéw wybrato odpowiedZ "trudno powiedzieé, 1,6% -
brak danych/.

O samochodzie rodzimej konstrukcji najczesciej my$la rolnicy
i ludzie mifodzi. Wydaje sie, zZe opowiadajac sie za polskim samo-
chodem, przedkitadaja oni wzgledy praktyczne nad wygode i komfort
jazdy, po krajowych rozwigzaniach technicznych mozna bowiem spo-
dziewaé sie lepszego dostosowania pojazdu do naszych warunkdw oraz
tatwiejszego dostepu do czedéci zamiennych i serwisu. Optowanie
mtodych za modelem samochodu naszej produkcji moze byé tez podyk-
towane wzgledami ambicjonalnymi - mamy przeciez wielu zdolnych
inzynierdéw i konstruktoréw i w zwiazku z tym staé¢ nas na wyprodu-

kowanie dobrego samochodu wed*ug wtasnej my$li technicznej.

Badani przywiazujacy wieksza wage do standardu samochodu skita-
niaja sie do nawiazania wspdipracy z firmami kapitalistycznymi.
Najczedciej opowiadaja sie za takim rozwigzaniem: mieszkancy du-

zych miast, przedstawiciele inteligencji 1 prywatnej inicjatywy,

1 Szczegdtowe dane, termin, wielko§é proby, jej charakterystyka w aneksie.
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respondenci o wyzszym poziomie wyksztalcenia, rekrutujacy sie ze
érednich grup wieku, a takZe zasobniejsi finansowo i posiadajacy

samochdd.

Lokowanie sie osdb o niskim statusie materialnvm oraz wigk-
szodci emerytéw i ludzi starszych w grupie respondentdéw nie po-
trafigcych zajaé stanowiska w sprawie przysziosci polskiej moto-
ryzacji wynika zapewne z braku zainteresowania ta sprawa, gdyz

nie czuja sie oni potencjalnymi uzytkownikami samochoddw.

Poziom wyksztalcenia, status materialny oraz fakt posiadania

badZ nieposiadania pojazdu nie réznicuje opinii w tej sprawie.

Szczegdtowy rozktad opinii badanych na temat przysztosci pol-
skiego przemysiu samochodowego w zaleznosci od omdéwionych cech

demograficzno-spotecznych przedstawiono w aneksie /tab.l/.

Respondenci, ktdérzy opowiedzieli sie za wariantem produkowa-
nia samochodu na zachodniej licencji /421 osdéb/, mieli mozliwo$¢
zaproponowania konkretnego kontrahenta - panstwa lub firmy samo-
chodowej. Najbardziej pozadanym partnerem handlowym dla naszego
przemystu samochodowego okazata sie Japonia /73,9% wszystkich pro-
pozycji/. Spos$réd licznych firm samochodowych tego kraju najwie-
ksze uznanie badanych zyskaly: Toyota /14,5% wskazan/ i Daihatsu
/10,5% wskazalhi/. Wioski Fiat zdobyf o wiele mniejsze uznanie ba-
danych /20,4% wskazal/,a renomowane firmy zachodnioniemieckie
/np. Volkswagen, Mercedes/ pojawialy sie jeszcze rzadziej /6,1%/

wéréd zgtaszanych propozycii.

Wybdr panstwa /lub firmy/, z ktdrym nalezatoby kooperowac
przy produkcji nowego samochodu, respondenci motywowali najcze-
$ciej oczekiwanymi zaletami przyszitego wozu, takimi jak: nowoczes-
nos$é, wysoka jakoéé, komfort jazdy, trwatos$é, solidnos$é itp.
/60,5% wypowiedzi/. Argumenty podkreslajace zalety proponowane]
firmy samochodowej /dobra, solidna, znana na $wiecie/ lub nawet
catego przemystu samochodowego kraju, od ktdérego powinnidmy kupié
licencje /np. kraj znany z produkcji dobrych samochoddéw, kraj wy-
soko uprzemystowiony/ pojawity sie w 29% wypowiedzi. Wzgledy eko-
nomiczne, takie jak np. oszczednos$é eksploatacji, mate zuzycie pa-
liwa nowego modelu samochodu, byly wymieniane nieco rzadziej /24%/.

Do dos$wiadczen i tradycji wspdipracy z wioska firmag przy produkcji
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samochodu marki Fiat nawiazywano w niewielu wypowiedziach /8,6%/.
Ci, ktdérzy o tym méwili, podkre$lali dobrg znajomos$é tego samo-
chodu przez polskich mechanikdw, a takze fakt posiadania przez

nas zaplecza technicznego /serwis, maszyny, narzedzia itp./.

Oto najczesgciej uzywane przez respondentdw argumenty przy
dokonywaniu wyboru najlepszego, ich zdaniem, partnera dla naszego

przemystu samochodowego:

Japonia

Nie ma lepszych samochoddw niz japoviskie.

Japoviskie samochody sa solidne, zuzywaja mato paliwa, sq oszczedne.
Wyroby Jjapoviskie maja swoja marke na catym Swiecie.

Japonia jest przodujacym krajem w produkejgi samochoddw.

Japonia gwarantuje nagjlepsze rozwiqzania Swiatowe 1 dobrag jakosé.
0d Japoriczykdw mosna sie wiele nauczyé 1 wdrozyé do naszych fabryk.
To co dobre 1 najnowoczedniejsze.

Japonia proponuje nagjlepsze warunki finansowe, rdowniez jakodé.

Wtochy

W praypadku wtoskiego Fiata istnieje juz baza i tatwiej bedzie przystosowad
tasmy produkcygne.

We wspdtpracy z Fiatem mamy wieloletnie tradycje.
Fiaty sie juz sprawdzity w naszym kraju.

7 Fiatem mamy dobre doswiadczenia.

Ludzie przyzwyczaili sie juz do Fiatdw.

7 Fiatem taczq nas dtugoletnie powiqzania gospodarcze, wypracowane zostaty
Jug pewne formy wspdipracy. Jest to partner europejski, a wiec bliski sagstedsko,
co utatwia wspding dziatalnosé.

Pracownicy Fiata znajq nasz przemyst, maja doswiadezenia w pracy 2z nami i nie
bedzie kitopotu z wdrazaniem nowego wozu.

Duzo istniejacych czedci zamiennych bedzie pasowaé do nowego modelu.
Respondenci opowiadajacy sie za zwiazaniem przyszlosci pol-
skiej motoryzacji z panstwami socjalistycznymi najczesciej wymie-

niali jako kraje partnerskie Zwiazek Radziecki oraz Czechostowacje.



ANEKS

Badanie "Aktualne problemy /7/" zrealizowano w terminie
27 lipca - 20 sierpnia 1987 r. na ogdlnopolskie] losowej prdbie
udziatowej, reprezentatywnej ze wzgledu na pteé, wiek, miejsce

zamieszkania i1 wyksztatcenie /N=1493 osoby/.

1. Podstawowe dane o zbiorowo$ci badanych

Pted
Mezczyzna - 47,4%
Kobieta - 52,3%

Wiek
Do 25 - 14,5%
26-40 - 37,6%
41-60 - 27,5%

Powyzej 60 lat - 19,2

oo

Miejsce zamieszkania

Wies - 39,2%

Miasto:
do 49 - 22,0%
50-199 - 14,6 %
powyze]j 199 tys.
mieszkancdw - 22,2%

Wyksztatcenie
Niepeine podstawowe 1 podstawowe -36,7%

Zasadnicze zawodowe i niepeine $rednie - 30,23
Srednie - 23,7%

Niepetne wyzsze i wyzsze - 8,7%

Grupy spoteczno-zawodowe

Inteligencija - 4,3%
Pracownicy umystowi $redniego szczebla - 23,7%
Robotnicy

- wykwalifikowani -17,0%
- niewykwalifikowani - 8,5%
Rolnicy -15,5%
Prywatna inicjatywa - 1,5%
Emeryci i rencisci -18,2%

Inni niepracujacy -10,6%
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Sytuacja materialna /w ocenie respondentdw/

Dobra 43,5%
Srednia 39,1%
Zta 16,9%

Samochdéd posiada 30,2% respondentdw.

2. Propozycije badanych dotyczace kierunku dalszego rozwoju

polskiego przemystu samochodowego wediug wybra-

nych cech

demograficzno-spotecznych

Tabela 1

w procentach

Cechy badanych

Kierunki dalszego rozwoju polskiego przemystu

samochodowego

zakup licencjii
od panstw za-

produkcja samochodu
wedlug krajowych

trudno powieJ
dzieé

chodnich rozwiazan

Miejsce zamieszkania
Wies 23,2 33,5 35,0
Miasto

do 49 28,9 29,2 32,6

50-199 31,2 34,4 26,6

powyzej 199 tys.

mieszkarncdéw 32,6 23,8 28,4
Wiek
Do 25 26,9 38,4 20,8
26=-40 37,1 30,3 23,5
41-60 27,7 31,3 31,1
Ponad 60 lat 10,0 22,8 57,2
Wyksztalcenie
Niepetne podstawowe i
podstawowe 16,5 27,0 47,7
Zasadnicze zawodowe 1
niepelne Srednie 33,2 31,0 26,4
Srednie 31,0 34,8 21,3
Niepelne wyzsze 1 wyzsze 4t ,6 30,0 13,8
Przynalezno§é do grupy
spoteczno-zawodowej
Inteligencija 52,3 27,7 12,3
Pracownicy umystowi Sred-
niego szczebla 34,5 30,5 22,3
Robotnicy:
- wykwalifikowani 40,2 31,9 19,3
- niewykwalifikowani 20,6 31,7 41,3
Rolnicy ' 20,8 36,8 33,3
Prywatna inicjatywa 54,5 27,3 13,6
Emeryci i renciseci 12,3 23,9 54,9
Inni niepracujacy 1856 30,1 37,2
Sytuacja materialna
wedtug wlasnej oceny
Dobrad 36,1 28,9 24,7
Srednia 26,7 32,6 31,5
Zta 23,0 26,8 37,8
Posiadanie samochodu
Posiadajacy 41,5 29,0 19,0
Nie posiadajacy 21,7 31,0 37,3




