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CBOS POLACY WOBEC WYPADKOW DROGOWYCH

K/

+«» Deklaracje respondentéw dotyczace ich doswiadczen zwiazanych
z wypadkami drogowymi wskazuja, ze w latach 2002 — 2007 poprawita
sie sytuacja na polskich ulicach i drogach.

CZY ZDARZYLO SIE W PANA(I) ZYCIU, ZE:
Odsetki odpowiedzi twierdzacych

byt(a) Pan(i) $wiadkiem wypadku drogoweg
(ogétem, bez specyfikaciji

kto$ z Pana(i) bliskich znajomych, przyjaciot
rodziny miat wypadek drogowy

byt(a) Pan(i) $wiadkiem wypadku drogowego
w ktorym ktos byt ranny f

kto$ z Pana(i) bliskich znajomych, przyjaciét
rodziny byt ranny w wypadku drogowym

byt(a) Pan(i) ofiara wypadku drogowego

byt(a) Pan(i) swiadkiem wypadku drogowego
w ktérym kto$ zgina}
X1 2002

kto$ z Pana(i) bliskich znajomych, przyjaciét EVIl 2007

rodziny zginat w wypadku drogowym

spowodowat(a) Pan(i) wypadek drogowy
(ogdtem, bez specyfikaciji)

4
spowodowat(a) Pan(i) wypadek drogowy, 1,5
w ktérym kto$ byt ranny 1,7

spowodowat(a) Pan(i) wypadek drogowy, 0,3
w ktérym kto$ zginat 05

Odsetki nie sumuja sie do 100, poniewaz respondenci mogli mie¢ w swoim zyciu rézne
doswiadczenia

K/

« Mimo poprawy nadal wickszos¢ Polakow (61%, spadek od roku 2002
0 11 punktow) deklaruje, ze mieli w swoim zyciu jakies doswiadczenia
zwigzane z wypadkiem drogowym, w tym co drugi (51%, spadek
0 10 punktow) przezyt smier¢ lub zranienie kogos (czesto osoby bliskiej)
albo sam byt ofiara wypadku.

< W latach 2002 — 2007 zmalat lek przed wypadkami drogowymi wsrod

uzytkownikow ulic i drég. Nadal jednak obawia si¢ ich wielu pieszych

chodzacych poboczami drog i szos (54%, spadek o 7 punktdw). Znacznie
rzadziej obawy maja badani chodzacy ulicami swojej miejscowosci

(28%, spadek o 9 punktdw) oraz jezdzacy: motocyklem (29%), rowerem

(24%, spadek o 4 punkty), samochodem (23%, spadek o 5 punktow),

a takze ciagnikiem lub wozem (16%). Najmniej obawiaja sie¢ wypadku

uzytkownicy  autobuséw (10%, spadek o 4 punkty) i tramwajow

(7%, spadek o 4 punkty).

Badanie ,,Aktualne problemy i wydarzenia” (206), 29 czerwca — 2 lipca 2007 roku, reprezentatywna préba
losowa dorostych mieszkancow Polski (N=1064).



Z raportu Komendy Gtownej Policji, opisujacego stan bezpieczenstwa w ruchu
drogowym w Polsce’, wynika, ze ,,rok 2006 byt najbezpieczniejszym od 17 lat rokiem na
polskich drogach. Policyjne statystyki zanotowaty 46 876 wypadkow, w ktorych 5243 osoby
poniosty smier¢, a 59 123 doznaty obrazen. Dla poréwnania, w roku 1989, w ktérym
zarejestrowanych byto o potowe mniej pojazdow silnikowych (8,6 min., dzis 17 min.),
odnotowano 46 338 wypadkéw drogowych, 6724 ofiary $miertelne i 53 639 oséb rannych”.
Zawarte w raporcie dane statystyczne dowodza, ze mimo rozwoju motoryzacji w Polsce
zahamowany zostat wzrost liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar (najgorszy byt rok 1997,
kiedy w 66 586 wypadkach zgineto 7311 oséb, a 83 162 doznaty obrazen) i ze w ostatnich
latach zmalato poczucie zagrozenia wsréd uzytkownikéw polskich drég?.

Problematyke wypadkéw drogowych, ktére dla wielu Polakow sa Zzrddiem
traumatycznych doswiadczen zyciowych, badalismy juz w roku 2002. Zadajac respondentom
po prawie picciu latach ponownie te same pytania®, chcielismy sie dowiedzie¢, czy
odnotowane w policyjnym raporcie pozytywne zmiany sytuacji na polskich drogach znajduja
potwierdzenie w doswiadczeniach Polakow. Interesowato nas, jak silny jest obecnie w naszym
spoteczenstwie lek przed wypadkami drogowymi, ilu Polakéw byto ich ofiara lub przezyto
w ich nastepstwie $mier¢ lub zranienie kogos bliskiego, ilu byto sprawcami lub $wiadkami
takich tragicznych wydarzen. Ponadto chcielismy si¢ dowiedzie¢ migdzy innymi tego, jak
badani oceniaja swoje umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy medycznej osobom
poszkodowanym w wypadkach drogowych i czy byliby zainteresowani zdobyciem tego typu

kwalifikacji.

! Raport ,Wypadki drogowe w Polsce w 2006 roku”, dostepny na stronie internetowej Komendy Gtéwnej Policji
(www. policja.pl).

Najnowsze dane policyjne ukazuja jednak, ze pierwszym pétroczu biezacego roku odnotowano wiecej niz
w analogicznym okresie roku 2006 wypadkow drogowych (wzrost o 2745), wigcej 0s6b tez odniosto obrazenia
ciata (wzrost 0 3568) oraz poniosto smier¢ (wzrost 0 417).

3 Badanie ,,Aktualne problemy i wydarzenia” (206) zrealizowano w dniach od 29 czerwca do 2 lipca 2007 roku
na liczacej 1064 osoby reprezentatywnej probie losowej dorostych mieszkancéw Polski.
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NA ULICACH, DROGACH | SZOSACH

Niemal wszyscy jestesmy uzytkownikami ulic i drég jako piesi — 98% Polakow chodzi
ulicami swojej miejscowosci, 94% — poboczem drdg lub szos. Poruszamy si¢ tez rozmaitymi
srodkami lokomocji — z deklaracji badanych wynika, ze powszechnie uzywany jest samochod
(90%), prawie trzy czwarte Polakow (73%) jezdzi tez autobusami, a trzy piate (59%) —
rowerami. Mniej 0s6b korzysta z pozostatych pojazdow. Na przyktad tramwajami, ktére sa
typowo wielkomiejskimi pojazdami, jezdzi ponad jedna czwarta Polakéw (28%). Z kolei
ciagnikami lub wozami konnymi — uzywanymi niemal wytacznie na wsi lub w matych
miastach — podrdzuje co siédmy badany (14%). Zdecydowanie najmniej osob (9%) porusza
si¢ na motocyklach lub skuterach.

Ponizsza tabela ukazuje, z jaka czestotliwoscia badani — a wiec ludzie, ktorzy

ukonczyli 18 lat — korzystaja z poszczegolnych srodkdw lokomocii.

Tabela 1
Jak czesto zdarza si¢ Codziennie | 4-5 razy 2-3 razy Raz Okazjonalnie, | Nigdy | Trudno
Panu(i) jezdzi¢ jako lub prawie | w tygodniu [ w tygodniu | w tygodniu od czasu lub powie-
kierowca lub pasazer: codziennie do czasu prawie | qsiec
nigdy
w procentach

- samochodem 36 9 13 8 25 10 0
- autobusem,

trolejbusem 11 5 8 5 43 27 0
- rowerem 13 7 9 7 21 41 0
- tramwajem 2 4 1 16 71 1
- ciagnikiem, wozem 1 3 1 6 85 1
- motocyklem, skuterem 1 1 0 1 6 91 0

W Polsce zdecydowanie najbardziej popularnym pojazdem jest samochdd -
codziennie lub prawie codziennie korzysta z niego ponad jedna trzecia badanych, a ponad
jedna piata uzywa go co najmniej kilka razy w ciagu tygodnia. Okazjonalnie lub tylko raz
w tygodniu podrézuje nim co trzeci respondent. Zaledwie co dziesiaty ankietowany
przyznaje, ze nigdy lub prawie nigdy nie jezdzi autem. To, czy i jak czesto Polacy korzystaja
z samochoddw, zalezy zaréwno od cech ich potozenia spoteczno-ekonomicznego, jak i od ich
wieku oraz pici. Z deklaracji ankietowanych wynika, ze im wyzsze maja wyksztatcenie
I pozycje zawodowa oraz lepsza sytuacje materialng gospodarstwa domowego, tym czgsciej
jezdza autem codziennie lub co najmniej 4-5 razy w tygodniu. Samochod czesciej jest tez

codziennym srodkiem lokomocji dla mezczyzn niz kobiet, a takze dla oséb w wieku od 25 do
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44 lat niz dla starszych. Na co dzien powszechnie uzywaja go 0soby pracujace na wiasny
rachunek poza rolnictwem, natomiast najrzadziej — robotnicy niewykwalifikowani i rolnicy.
Generalnie, im gorzej badani sa wyksztatceni i sytuowani, a takze im sa starsi, tym rzadziej
korzystaja z tego srodka lokomocji.

Czesto uzywanym pojazdem jest takze autobus — co dziewiaty respondent jezdzi nim
codziennie, a jedna 6sma — przynajmniej kilka razy w tygodniu. Prawie potowa badanych
korzysta jednak z autobusu jedynie od czasu do czasu lub tylko raz w tygodniu, a ponad jedna
czwarta w ogéle nie podrézuje tym srodkiem lokomocji. Codziennie lub prawie codziennie
jezdza autobusami mieszkancy wielkich miast, uczniowie i studenci, a takze ogdt mtodziezy
w wieku od 18 do 24 lat. Czgsciej korzystaja z nich takze kobiety niz mezczyzni. Natomiast
im mniejsze miasto, tym wiecej jego mieszkancow tylko okazjonalnie porusza si¢ autobusami
lub wcale z nich nie korzysta. Najrzadziej podrdzuja nimi pracujacy na wiasny rachunek
i rolnicy.

Rowerem jezdzi wigkszos¢ dorostych, jednak dwie piate praktycznie nigdy z niego
nie korzysta, a prawie jedna trzecia uzywa go tylko okazjonalnie lub raz w tygodniu.
Co szosty badany wsiada na rower co najmniej kilka razy w tygodniu, a ponad jedna 6sma —
codziennie. Znacznie czesciej korzystaja z roweru mezczyzni niz kobiety. Jest on codziennym
srodkiem lokomocji tym czesciej, im starsi sa badani, mieszkaja w mniejszej miejscowosci
oraz maja nizsza pozycje spoteczno-zawodowa i ekonomiczna (najczesciej jezdza nim ludzie
najgorzej sytuowani, rolnicy). Im wyzsze natomiast wyksztatcenie, lepsze warunki
materialne, wicksza miejscowos¢ i miodszy wiek, tym wiecej deklaracji jazdy na rowerze
okazjonalnie, od czasu do czasu i — jak mozna przypuszcza¢ na podstawie tego opisu —
gtownie dla sportu.

Zrozumiate, ze tramwaje sa wykorzystywane w skali catego kraju ze znacznie
mniejsza czestotliwoscia. To, czy badani w ogdle nimi jezdza — i jak czesto — zalezy bowiem
przede wszystkim od wielkosci ich miejsca zamieszkania. W ponadpdétmilionowych miastach
wiecej niz jedna czwarta korzysta z tramwajow codziennie, a niemal jedna trzecia co najmniej
kilka razy w tygodniu. Co trzeci mieszkaniec wielkich miast jezdzi jednak tym s$rodkiem
lokomocji jedynie sporadycznie, a co dziewiaty — nigdy z niego nie korzysta. Znacznie
rzadziej poruszaja si¢ tramwajami ludzie zyjacy w miastach liczacych od 101 do 500 tys.
ludnosci (w ktorych zapewne rzadziej sa tramwaje). Mieszkancy pozostatych miejscowosci

.....

okazjonalnie.
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Z kolei ciagniki lub wozy konne sa na co dzien prawie wylacznie uzywane przez
rolnikbw, a jedynie sporadycznie przez robotnikbw. Znacznie czesciej tez jezdza nimi
mezczyzni niz kobiety.

Natomiast zdecydowanie najrzadziej uzywanym pojazdem jest motocykl — jezdzi sig
nim niemal wyfacznie okazjonalnie. Wyraznie wida¢ jednak, ze im miodsi sa badani, tym
czesciej od czasu do czasu korzystaja z tego srodka lokomocji. Wsrdd respondentow w wieku
od 18 do 24 lat co siodmy czasami jezdzi motorem, niemal tyle samo korzystajacych z tego
pojazdu jest wsrod ucznidw i studentéw oraz robotnikow niewykwalifikowanych. Czesciej

jezdza na motocyklach mezczyzni niz kobiety.

LEK PRZED WYPADKIEM DROGOWYM

Poczucie bezpieczenstwa na ulicach i drogach zalezy od tego, gdzie ludzie poruszaja
sie pieszo oraz jakimi pojazdami jezdza. Lek przed wypadkiem najczesciej i w najwiekszym
nasileniu pojawia si¢ u pieszych uzytkownikéw drdg i szos. Na poboczach ponad potowa
Polakow (54%) nie czuje si¢ bezpiecznie, w tym jedna ésma (13%) wskazuje na silne
poczucie zagrozenia. Bezpiecznie czuje si¢ w tej sytuacji ponad dwie piate badanych (43%),
z tym ze niewiele 0séb (10 %) twierdzi tak z petnym przekonaniem.

Znacznie mniej stresujace jest chodzenie ulicami swojej miejscowosci. Zdecydowana
wiekszos¢ pieszych (72%) bez obaw porusza sie po swojej miejscowosci, jednak zazwyczaj
(51% wskazan) jest to spokoj niepetny. Natomiast ponad jedna czwarta badanych (28%) czuje

sie W tej sytuacji niebezpiecznie, w tym czterech na stu (4%) odczuwa skrajne zagrozenie.

Tabela 2
Czy jako pieszy, ktory [...] Czuje sie:
czuje sig Pan(i) na ogot zdecydowanie raczej raczej zdecydowanie | Trudno

bezpiecznie, czy tez odczuwa | pezpiecznie | bezpiecznie | niebezpiecznie | niebezpiecznie | powiedzie¢
Pan(i) lgk przed wypadkiem
drogowym? w procentach

- chodzi ulicami swojej
miejscowosci 21 51 24 4 1

- chodzi poboczem drég
lub szos 10 33 41 13 3




Stosunkowo bezpiecznie Polacy czuja sie tez w roli korzystajacych z r6znego typu
pojazddw. Niezaleznie od uzywanego srodka lokomocji, znacznie wiecej ich uzytkownikdw
deklaruje poczucie bezpieczenstwa (cho¢ zazwyczaj jest ono niepeine) niz zagrozenie.

Lek przed wypadkiem stosunkowo najczesciej odczuwaja osoby jezdzace na
motocyklach (29%) oraz — nieco rzadziej — rowerami (24%) lub samochodami (23%). Tym,
ktorzy poruszaja sie ciagnikami i wozami konnymi, obawa ta towarzyszy rzadziej (17%) —
CO wiaze si¢ zapewne z mniejszym nasileniem ruchu na drogach wiejskich i matomiasteczko-
wych. Natomiast niewatpliwie najwiekszy komfort psychiczny odczuwaja badani korzystajacy

z autobuséw (10% odczuwa Igk) oraz tramwajow (7%).

Tabela 3

gzzowk?ezraos\:\?cgalzgg gééé]zer) Czuje sie

czuje sie Pan(i) na ogét zdecydowanie raczej raczej zdecydowanie Trudno
bezpiecznie, czy tez odczuwa | pezpiecznie | bezpiecznie | niebezpiecznie | niebezpiecznie | powiedzie¢
Pan(i) lek przed wypadkiem

drogowym? w procentach

- tramwajem 25 62 6 1 6

- autobusem, trolejbusem 19 68 8 2 2

- ciagnikiem, wozem 25 48 13 4 10

- samochodem 20 55 19 4 2

- rowerem 20 54 19 5 2

- motocyklem, skuterem 12 48 24 5 11

Zwraca uwage fakt, ze w poréwnaniu z rokiem 2002 poprawito si¢ samopoczucie
uzytkownikow ulic, drog i szos. W ostatnich pieciu latach wyraznie wzrosto poczucie
bezpieczenstwa u pieszych poruszajacych si¢ po ulicach swojej miejscowosci (odsetek
czujacych sie bezpiecznie wzrost 0 9 punktow i o tyle samo zmalat odsetek odczuwajacych
zagrozenie). Mniej niz dawniej obawiaja si¢ wypadku takze piesi uzytkownicy drog lub szos
(odsetek czujacych sie bezpiecznie wzrost o 7 punktow i w takim samym stopniu zmalat
odsetek odczuwajacych zagrozenie). Jednak wsrdd chodzacych poboczami nadal wiecej jest

0s6b obawiajacych si¢ potracenia niz spokojnych o swoj los (54% wobec 43%).



Tabela 4
Czy jako pieszy, ktory Czuje sig:
[....] czuje sie Pan(i) X1 2002 VII 2007
na ogot bezpiecznie, czy | pezpiecznie | niebezpiecznie | Opinie | bezpiecznie | niebezpiecznie | Opinie
tez odczuwa Pan(i) lek netto netto
przed wypadkiem
drogowym? w procentach
- chodzi ulicami swojej

miejscowosci 62 37 +25 71 28 +43
- chodzi poboczem drég

lub szos 36 61 -25 43 54 -11

* Potaczono odsetki odpowiedzi zdecydowanie i raczej. Opinie netto jest to réznica odsetkdw odpowiedzi:
Czuje Sie bezpiecznie oraz czuje sie niebezpiecznie. W tabeli pominigto odpowiedzi trudno powiedzie¢

Znacznie wzrosto takze poczucie bezpieczenstwa uzytkownikdw wiekszosci pojazddw
— zar6éwno tramwajow, autobusow, jak tez samochoddéw i rower6w. Nie zmienity sie jedynie
odczucia jezdzacych ciagnikami i wozami (pojazdy te sa w odczuciu badanych stosunkowo

bezpieczne) oraz motocyklami i skuterami (uznawanymi za najmniej bezpieczne).

Tabela 5

Czy w czasie jazdy [ ... ] L

(jako kierowca lub pasazer) Czuje sie:

czuje si¢ Pan(i) na ogot

bezpiecznie, czy tez X12002 VI 2007

odczuwa Pan(i) lek przed Opinie Opinie
wypadkiem drogowym? bezpiecznie | niebezpiecznie | netto | bezpiecznie | niebezpiecznie | netto
- tramwajem 84 11 +73 88 7 +81

- autobusem, trolejbusem 83 14 + 69 88 10 +78

- ciagnikiem, wozem 76 18 + 58 73 16 +57

- samochodem 70 28 +42 75 23 +52

- rowerem 69 28 +41 74 24 +50

- motocyklem, skuterem 61 27 + 34 60 29 +31

* Potaczono odsetki odpowiedzi zdecydowanie i raczej. Opinie netto jest to réznica odsetkdw odpowiedzi:
Czuje Sie bezpiecznie oraz czuje sie niebezpiecznie. W tabeli pominigto odpowiedzi trudno powiedzie¢

Samopoczucie uzytkownikow ulic, drog i szos jest zréznicowane spotecznie (zob.
tabele aneksowe). Jedynie wsrod chodzacych poboczami drdg i szos niemal we wszystkich
grupach spoteczno-demograficznych przewazaja osoby odczuwajace lek przed wypadkiem.
Wyjatek stanowia robotnicy niewykwalifikowani (wsrdéd ktérych wigcej oséb ma w tej
sytuacji poczucie bezpieczenstwa, niz odczuwa lek) i rolnicy (w tej grupie oba te odczucia sa
rownie czeste). Lek przed potraceniem na poboczu nieco czesciej deklaruja kobiety niz
mezczyzni. Bardziej nasilony jest on tez w srodowisku matomiasteczkowym niz w innego

typu miejscowosciach.
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Natomiast na ulicach swojej miejscowosci we wszystkich grupach spoteczno-
-demograficznych zdecydowana wigkszos¢ pieszych czuje si¢ bezpiecznie. Dzieje sig¢ tak
niezaleznie od typu miejscowosci. Poczucie bezpieczenstwa lub zagrozenia zalezy natomiast
od wieku, wyksztatcenia i materialnego poziomu zycia badanych. Miody wiek, wyzsze
wyksztatcenie oraz dobre warunki materialne sprzyjaja poczuciu bezpieczenstwa. Natomiast
starszy wiek, podstawowe wyksztatcenie i zte warunki bytowe powoduja, ze piesi czgsciej
odczuwaja lek przed wypadkiem drogowym.

Réwniez wsrdd jezdzacych samochodami we wszystkich poréwnywanych grupach
dominuja osoby majace poczucie bezpieczenstwa. Najbardziej bezpiecznie czuja sie
uczniowie i studenci, ogdt mtodziezy w wieku od 18 do 24 lat oraz przedstawiciele kadry
kierowniczej i inteligencji. Lepsze warunki materialne rowniez na ogdt sprzyjaja poczuciu
bezpieczenstwa uzytkownikdw aut. Jednak pracujacy na wihasny rachunek poza rolnictwem,
ktorzy na ogot naleza do osob dobrze sytuowanych, znacznie czesciej niz inni odczuwaja lek
przed wypadkiem. Moze dlatego, ze — jak wynika z ich deklaracji — szczeg6lnie czesto
podrézuja samochodem i z tego powodu sa bardziej narazeni na tego typu trudne
doswiadczenia.

Poczucie bezpieczenstwa zdecydowanie przewaza takze we wszystkich grupach
spoteczno-demograficznych oséb jezdzacych na rowerach. Najlepsze samopoczucie maja
ludzie mtodzi w wieku od 18 do 24 lat, uczniowie i studenci. Wida¢ takze, ze im lepsze
warunki materialne badanych, tym wigksze poczucie bezpieczenstwa (moze ono wynikac
z posiadania lepszego sprzetu rowerowego).

Znacznie mniej zréznicowana jest sytuacja psychospoteczna uzytkownikéw
autobusow — we wszystkich grupach spoteczno-demograficznych zdecydowanie dominuje
poczucie bezpieczenstwa. Natomiast trudno wypowiadac¢ si¢ na temat samopoczucia badanych
korzystajacych z pozostatych pojazddéw (tzn. o uzytkownikach tramwajow, ciagnikéw

i wozdw oraz motocykli) z powodu zbyt matych liczebnosci tych grup.

DOSWIADCZENIA

Wypadki drogowe sa dla wielu Polakow zrodiem traumatycznych doswiadczen
zyciowych. Chociaz z porownania deklaracji z lat 2002 i 2007 wynika, ze w ostatnich pieciu
latach sytuacja si¢ nieco poprawita i obecnie mniej oséb jest dotknigtych tego typu

doswiadczeniami, nadal problem spoteczny jest ogromny.



Tabela 6
Czy zdarzylto sie w Pana(i) zyciu, ze: Odiﬁé:‘;rggzgxﬁ dzi
Xl VIl | Zmiany
2002 2007
- byk(a) Pan(i) swiadkiem wypadku drogowego (ogétem, bez specyfikacji) 49 41 -8
- ktos z Pana(i) bliskich znajomych, przyjaciot, rodziny miat wypadek drogowy 54 40 -14
- byk(a) Pan(i) $wiadkiem wypadku drogowego, w ktdrym ktos byt ranny 37 32 -5
- ktos z Pana(i) bliskich znajomych, przyjaciot, rodziny byt ranny w wypadku
drogowym 36 26 -10
- byk(a) Pan(i) ofiara wypadku drogowego 15 15 0
- byk(a) Pan(i) swiadkiem wypadku drogowego, w ktérym ktos zginat 18 13 -5
- ktos z Pana(i) bliskich znajomych, przyjaciot, rodziny zginat w wypadku drogowym 17 12 -5
- spowodowalk(a) Pan(i) wypadek drogowy (ogdtem, bez specyfikacji) 6 4 -2
- spowodowalk(a) Pan(i) wypadek drogowy, w ktorym ktos byt ranny 1,5 1,7 +0,2
- spowodowalk(a) Pan(i) wypadek drogowy, w ktérym ktos zginat 0,3 0,5 +0,2

Odsetki nie sumuja sie do 100, poniewaz respondenci mogli mie¢ w swoim zyciu rézne doswiadczenia

Okazuje sig, ze dwie piate badanych (41%, o 8 punktow mniej niz w roku 2002) byto
w swoim zyciu $swiadkiem wypadku drogowego i niemal tyle samo osob (40%, spadek
0 14 punktow) przezyto wypadek drogowy kogos bliskiego. Co trzeci respondent (32%,
spadek o 5 punktow) byt swiadkiem wypadku, w ktérym ktos byt ranny, a co czwarty (26%,
spadek o 10 punktow) ma w gronie swoich bliskich osoby poszkodowane w takiej sytuacji.
Szczegdlnie dramatyczna wymowe ma to, ze co sidédmy badany (15%) — a wiec tyle samo
co przed piecioma laty — sam byt ofiara wypadku drogowego, a poza tym co 6smy (13%,
spadek o 5 punktow) byt s$wiadkiem wypadku, w ktdorym zginat cztowiek, i prawie tyle samo
(12%, spadek o 5 punktow) przezyto $mier¢ kogos bliskiego w wypadku. Podobnie jak pigc
lat temu, stosunkowo niewielu badanych przyznato si¢ natomiast do tego, ze sami
spowodowali wypadek (4%), w tym 1,7% (tj. 17 oséb) ujawnito, ze przyczynili si¢ do
zranienia cztowieka, a 0,5% (tj. 5 0sob) przyznato si¢ do tego, ze spowodowali czyjas smierc.
Zwraca uwagg fakt, ze — mimo odnotowanych zmian na lepsze — w ostatnich pigciu latach
stabilne pozostaty odsetki deklarujacych, ze sa ofiarami wypadkow lub sprawcami zranienia
I $mierci ludzi.

Z dalszych obliczen, majacych na celu ukazanie spotecznego zasiegu omawianych
zjawisk, wynika, ze doswiadczenia zwiazane z wypadkami drogowymi ma wigkszosé
Polakow (61%), w tym co drugi (51%) doznat szczegdlnej traumy, przezyt bowiem
smier¢ lub zranienie kogos (czesto osoby bliskiej) lub sam byt ofiara wypadku. Wida¢
tez, ze w latach 2002 — 2007 sytuacja si¢ poprawita — zmalata (0 11 punktow) grupa osob

doswiadczonych wypadkami, w tym takze tych, ktorzy doznali szczeg6lnej traumy (spadek
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0 11 punktow). Przybyto natomiast (0 11 punktéw) tych, ktérzy nigdy w zyciu nie mieli

doswiadczen zwiazanych z wypadkami drogowymi.

Tabela 7
Wskazania respondentow
Spoteczny zasieg doswiadczen zwiazanych z wypadkami wedtug termindw badan
drogowymi X1 2002 VI1 2007
w procentach
Ankietowani doswiadczeni wypadkami drogowymi 72 61
w tym:

- ankietowani doswiadczeni wypadkami, w ktérych byty ofiary
w ludziach (kto$ — czesto osoba bliska — byt ranny lub zabity,

respondent byt ofiara) 62 51
- ankietowani doswiadczeni wytacznie wypadkami, w ktérych

nie byto ofiar w ludziach 10 10
Ankietowani, ktorzy nie mieli doswiadczen zwigzanych
z wypadkami drogowymi 28 39

W ciagu ostatnich pieciu lat zmalat w Polsce spoteczny zasieg doswiadczen
zwiazanych z wypadkami drogowymi, nadal jednak niemal we wszystkich grupach
spotecznych wigkszos¢ stanowia osoby, ktdre w jaki$ sposob zostaty nimi dotknigte (wyjatek
stanowia jedynie najstarsi badani, rencisci, ludzie z podstawowym wyksztatceniem).
Najczesciej doswiadczenia takie maja pracujacy na wihasny rachunek poza rolnictwem (84%,
w tym 71% przezybo wypadki z ofiarami w ludziach), mieszkancy miast ponad-
potmilionowych (odpowiednio: 73% i 63%), badani z wyzszym wyksztatceniem
(odpowiednio: 71% i 60%). Czesciej tez doswiadczeni sa mezczyzni (odpowiednio: 68%
i 57%) niz kobiety (odpowiednio: 56% i 45%). Im nizsze natomiast wyksztatcenie, a takze
gorsza sytuacja finansowa i mniejsze miejsce zamieszkania, tym na ogot wiecej oséb, ktore

nie miaty zadnych doswiadczen zwiazanych z wypadkami drogowymi (zob. tabele aneksowe).

PIERWSZA POMOC MEDYCZNA DLA OFIAR WYPADKOW

W ostatnich pieciu latach nie zmienita sie samoocena umiejetnosci Polakow
w dziedzinie ratownictwa medycznego. Do braku tego typu kwalifikacji nadal przyznaje si¢
ponad dwie piate badanych (43%). Natomiast co drugi ankietowany (50%) twierdzi, ze gdyby
byt swiadkiem wypadku drogowego, potrafitby udzieli¢ pierwszej pomocy medycznej, jednak

tylko co siodmy (15%) jest catkowicie pewien swoich kwalifikacji ratowniczych.
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Tabela 8
Ludzie r6znie zachowuja si¢ w sytuacji wypadku drogowego. A gdyby Wskazania respondentow
Pan(i) byk(a) swiadkiem wypadku, w ktérym ucierpieli ludzie, to czy wedtug terminéw badan
umiak(a)by Pan(i) udzieli¢ im pierwszej pomocy medycznej? X1 2002 VIl 2007
w procentach

Zdecydowanie umiat(a)bym 18 50 15 50
Raczej umiat(a)bym 32 35
Raczej nie umiat(a)bym 29 45 27 43
Zdecydowanie nie umiat(a)bym 16 16

Trudno powiedzie¢ 5 5 7 7

Okazuje sig, ze rdwniez z odpowiedzi na pytanie, czy ankietowani chcieliby nauczy¢
si¢ fachowo udziela¢ pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w wypadkach, wynika, ze
zaledwie jedna szdsta badanych (16%) ma juz tego rodzaju kwalifikacje.

Mozna wiec uzna¢, ze w razie wypadku, w ktorym ucierpieli ludzie, mniej wiecej
co szosty dorosty potrafitby przyjs¢ im z medyczna pomoca. Kwalifikacje takie maja
najczesciej ludzie o wysokiej pozycji zawodowej, najlepiej wyksztatceni (zob. tabele
aneksowe). Sa to najczesciej przedstawiciele kadry kierowniczej i inteligencji (30%) oraz
pracownicy umystowi nizszego szczebla i pracujacy na wiasny rachunek poza rolnictwem
(po 26%). Umiejetnosci takie czesciej tez deklaruja mezczyzni niz kobiety (20% wobec
12%). Im nizsze natomiast wyksztatcenie i pozycja zawodowa, tym na og6t mniej osob

wykwalifikowanych w dziedzinie ratownictwa medycznego.

Tabela 9

Czy chcial(a)by Pan(i) nauczy¢ si¢ fachowo udziela¢ pierwszej Wskazania respondentow

pomocy medycznej ofiarom wypadkéw drogowych? wedtug termindw badan

X12002 VII 2007
w procentach

Tak, chciat(a)bym 47 47

Nie, bo juz potrafie udzielaé pierwszej pomocy 17 16

Nie, bo obawiam si¢ udziela¢ tego typu pomocy z powodu zwigzanego

z tym zagrozeniem 11 10

Nie, bo nie moge udziela¢ tego typu pomocy z powodu ztego stanu

zdrowia, starszego wieku lub innych przeszkéd 21 22
Trudno powiedzie¢ 4 5
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Z deklaracji badanych wynika, ze znaczne jest spoteczne zainteresowanie mozliwoscia
zdobycia umiejetnosci ratowniczych. Podobnie jak przed pigcioma laty niemal co drugi Polak
(47%) zgtasza chec¢ nauczenia sie fachowego udzielania pomocy medycznej i tylko co trzeci
(32%) nie jest zainteresowany szkoleniem w tej dziedzinie. Ci ostatni thtumacza swoja postawg
przede wszystkim ztym stanem zdrowia, zaawansowanym wiekiem lub innymi obiektywnymi
przeszkodami (22%), znacznie rzadziej zas (10%) — obawa przed zagrozeniami, jakie moga
sie wiaza¢ z ratowaniem ludzi.

Motywacja do zdobywania kwalifikacji ratowniczych jest silnie zwiazana z wiekiem,
poziomem wyksztatcenia i sytuacja materialna respondentéw. Im sa miodsi, lepiej
wyksztatceni i sytuowani, tym czesciej twierdza, ze chcieliby si¢ nauczy¢ udzielania
pierwszej pomocy. Mozliwoscia taka najbardziej byliby zainteresowani najmtodsi badani,
w wieku od 18 do 24 lat (71%), uczniowie i studenci (70%), przedstawiciele kadry
kierowniczej i inteligencji (64%), respondenci z wyzszym wyksztatceniem (62%), zyjacy
w dobrych warunkach materialnych (60%). Natomiast im starszy wiek, nizsze wyksztatcenie,
pozycja zawodowa i gorsze warunki materialne, tym na ogot wiecej 0sdb wykazuje brak

zainteresowania tego rodzaju szkoleniem.

MIEJSCA PAMIECI | TABLICE OSTRZEGAJACE PRZED WYPADKAMI

W sytuacji, kiedy wielu Polakéw doswiadcza bolesnych przezy¢ i lekobw z powodu
wypadkéw drogowych, nie dziwi fakt, ze wigkszos¢ ze zrozumieniem odnosi si¢ do
upamietniania ofiar wypadkow drogowych przez stawianie krzyzy, tabliczek, skiladanie
kwiatow i palenie zniczy w miejscach, gdzie osoby te zginety.

Okazuje si¢ jednak, ze w ostatnich pieciu latach zmalata spoteczna akceptacja tego
zwyczaju. Obecnie niespetna dwie trzecie ankietowanych (63%, spadek o 11 punktdéw) uwaza,
ze takie miejsca pamieci stanowia ostrzezenie dla uzytkownikow drég, w tym jednak zaledwie
jedna piata (20%, spadek o 11 punktéw) wyraza t¢ opinie¢ w sposdb zdecydowany, a ponad
dwie piate (43%) — z pewnym wahaniem. Przeciwnego zdania jest prawie co trzeci badany
(30%, wzrost 0 9 punktéw). Mimo wzrostu sceptycyzmu taki uktad odpowiedzi (odnotowany
we wszystkich grupach spoteczno-demograficznych) s$wiadczy o znacznej akceptacji

opisanego zwyczaju.
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Tabela 10

Co sadzi Pan(i) na temat upamigtniania ofiar wypadkdéw drogowych
w miejscach, gdzie zginely, poprzez stawianie krzyzy, tabliczek, sktadania

Wskazania respondentow
wedtug terminow badan

kwiatow, palenie zniczy? Czy, Pana(i) zdaniem, widok tych miejsc X1 2002 VI 2007
stanowi ostrzezenie dla innych czy raczej nie? w procentach
Zdecydowanie tak 31 74 20 63
Raczej tak 43 43
Raczej nie 16 1 20 30
Zdecydowanie nie 5 10

Trudno powiedzie¢ 5 5 7 7

Od roku 2002 nie zmienity si¢ natomiast opinie na temat skutecznosci ostrzezen
umieszczonych na tablicach informujacych o miejscach, w ktorych doszto do szczegolnie
wielu tragicznych wypadkdw drogowych. Wigkszos¢ badanych (62%) uwaza, ze oznaczenia
te powoduja, iz kierowcy jezdza bezpieczniej, a prawie jedna trzecia (29%) jest przeciwnego

zdania. Opinie te wyrazane Sa zazwyczaj ostroznie (ankietowani unikaja odpowiedzi

zdecydowanych).

Tabela 11

Na drogach pojawily sie tablice informujace o niebezpiecznych miejscach,
w ktdrych doszto do szeregu wypadkoéw drogowych. Jak Pan(i) sadzi,
czy takie oznaczenia powoduja, ze kierowcy bezpieczniej i ostrozniej

jezdza?

Wskazania respondentow
wedtug termindw badan

X1 2002 VI 2007

w procentach

Zdecydowanie tak 18 63 17 62
Raczej tak 45 45
Raczej nie 21 30 20 29
Zdecydowanie nie 9 9

Trudno powiedzie¢ 7 7 9 9

Niezaleznie od cech spoteczno-demograficznych respondentéw, we wszystkich

poréwnywanych grupach przewaza opinia, ze tego typu ostrzezenia pozytywnie wptywaja na

bezpieczenstwo jazdy, co swiadczy o znacznej akceptacji tego rozwiazania.

*
* *

Z deklaracji ankietowanych wynika, ze wigkszos¢ z nich miata w swoim zyciu jakies
doswiadczenia zwiazane z wypadkami drogowymi, w tym co drugi przezyt $mier¢ lub

zranienie kogos, czesto osoby bliskiej, lub sam byt ofiara wypadku. Wprawdzie
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w porownaniu z rokiem 2002 sytuacja nieco sie poprawita i zmalat spoteczny zakres tego
typu doswiadczen, jednak nie zmienity si¢ odsetki badanych deklarujacych, ze sami sa
ofiarami wypadkdw, ani tych, ktorzy sa sprawcami zranienia lub smierci ludzi.

Sporo 0s6b odczuwa tez w réznych sytuacjach Igk przed wypadkiem drogowym,
chociaz w ostatnich pigciu latach poczucie zagrozenia zmalato. Najczesciej pojawia sie ono
u pieszych poruszajacych sie poboczami drog i szos. Znacznie rzadziej zas u chodzacych
ulicami swojej miejscowosci oraz korzystajacych z pojazdow — ci uzytkownicy ulic i drog
w wigkszosci czuja si¢ bezpiecznie. Stosunkowo najstabsze poczucie bezpieczenstwa maja
jezdzacy motocyklami, rowerami i samochodami. Znacznie bezpieczniej czuja Si¢ 0soby
poruszajace si¢ ciagnikami lub wozami, a przede wszystkim — autobusami i tramwajami.

Traumatycznym przezyciom i lgkowi czesto towarzyszy che¢ zdobycia umiejetnosci
fachowego udzielania pomocy medycznej ofiarom wypadkéw drogowych — deklaruje ja
niemal co drugi ankietowany. Natomiast co szdsty Polak ocenia, ze ma wystarczajace
kwalifikacje w tej dziedzinie.

Wigkszos¢ respondentow (cho¢ mniej niz w roku 2002) akceptuje zwyczaj
upamietniania ofiar wypadkéw drogowych przez stawianie krzyzy, tabliczek, skladanie
kwiatow i palenie zniczy tam, gdzie osoby te zginety, uznajac, ze symbole te sa ostrzezeniem
dla uzytkownikéw drég. Tak samo oceniaja badani skutecznos¢ ostrzezen umieszczonych na
specjalnych tablicach w miejscach, gdzie doszto do szczeg6lnie wielu tragicznych wypadkow

drogowych.

Opracowata

Bogna WCIORKA
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Tabela 1. Czy jako pieszy, ktdéry chodzi poboczem drég lub szos,

czuje sie

Pan(i) na ogdét bezpiecznie, czy tez odczuwa Pan(i) lek przed
wypadkiem drogowym?
(%)
Bezpiecz- |Niebezpie- Trudno Liczba
nie cznie powiedzieé osbéb
Ogdtem 43 54 3 995
Ptet
Mezczyzni 45 52 3 483
Kobiety 40 56 4 512
Wiek
18-24 lat 45 54 1 150
25-34 41 54 5 182
35-44 44 54 2 166
45-54 43 53 4 191
55-64 43 54 3 137
65 lat i wiecej 39 57 4 169
Miejsce zamieszkania
Wies 45 54 1 396
Miasto do 20 tys. 30 67 3 136
20-100 tys. 48 49 3 195
101-500 tys. 43 53 4 163
501 tys.i wiecej mieszk. 36 51 13 105
Wyksztalcenie
Podstawowe 43 55 1 280
Zasadnicze zawodowe 46 52 3 268
Srednie 40 54 5 345
Wyzsze 38 57 4 102
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 46 51 3 53
Prac.umyst.niz.szczebla 34 56 11 88
Pracownicy fiz.- umysi. 36 62 2 85
Robotnicy wykwalifikowani 38 59 3 91
Robotnicy niewykwalifik. 59 41 0 46
Rolnicy 49 51 0 55
Pracujacy na witasny rach. 35 63 1 46
Bierni zawodowo
Rencisci 43 52 4 69
Emeryci 42 54 4 211
Uczniowie i studenci 43 56 1 80
Bezrobotni 47 52 1 122
Gospodynie domowe i inni 42 47 11 49
Pracuje w:
inst. panstw., publicznej 39 54 7 131
spbice witascicieli
prywatnych i panstwa 44 53 2 65
sekt. pryw. poza rolnict. 39 59 2 222
prywatnym gosp. rolnym 50 50 0 58
Dochody na jedna osobe
Do 300 zi 45 52 3 70
301-500 40 59 1 147
501-900 42 54 3 212
901-1200 41 56 3 82
Powyzej 1200 zi 34 56 10 88
Ocena wtasnych war. mater.
Zte 37 61 2 205
Srednie 43 53 4 485
Dobre 46 52 3 304
Udzial w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 49 47 5 77
Raz w tygodniu 40 56 3 520
1-2 razy w miesiacu 45 52 3 168
Kilka razy w roku 48 50 2 145
W ogdle nie uczestniczy 32 61 7 86
Poglady polityczne
Lewica 41 52 7 146
Centrum 44 54 3 298
Prawica 47 50 3 288
Trudno powiedziec 37 60 3 261
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Tabela 2. Czy jako pieszy, ktdéry chodzi ulicami swojej miejscowosci, czuje
sie Pan(i) na ogdt bezpiecznie, czy tez odczuwa Pan(i) lek przed
wypadkiem drogowym?

(

oe

)

Bezpiecz- |Niebezpie- Trudno Liczba
nie cznie powiedzieé osbéb
Ogdtem 71 28 1 1048
Ptet
Mezczyzni 73 27 1 504
Kobiety 70 30 1 544
Wiek
18-24 lat 83 16 1 154
25-34 76 24 1 186
35-44 73 26 1 174
45-54 67 32 1 195
55-64 67 32 1 144
65 lat i wiecej 63 37 0 196
Miejsce zamieszkania
Wies 68 32 0 403
Miasto do 20 tys. 70 30 0 141
20-100 tys. 76 24 0 213
101-500 tys. 73 25 2 172
501 tys.i wiecej mieszk. 71 27 2 118
Wyksztalcenie
Podstawowe 65 34 0 299
Zasadnicze zawodowe 70 29 0 279
Srednie 74 25 2 361
Wyzsze 80 20 0 109
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 82 18 0 57
Prac.umyst.niz.szczebla 71 28 1 90
Pracownicy fiz.- umysi. 75 24 1 88
Robotnicy wykwalifikowani 67 33 1 95
Robotnicy niewykwalifik. 75 22 2 47
Rolnicy 73 27 0 55
Pracujacy na witasny rach. 60 39 1 47
Bierni zawodowo
Rencisci 68 32 0 74
Emeryci 67 33 0 237
Uczniowie i studenci 87 12 1 82
Bezrobotni 68 30 2 124
Gospodynie domowe i inni 71 29 0 52
Pracuje w:
inst. panstw., publicznej 74 24 1 135
spbice witascicieli
prywatnych i panstwa 74 25 2 69
sekt. pryw. poza rolnict. 69 30 1 229
prywatnym gosp. rolnym 72 28 0 58
Dochody na jedna osobe
Do 300 zi 64 36 0 73
301-500 65 34 0 152
501-900 67 33 0 228
901-1200 74 26 0 93
Powyzej 1200 zi 73 27 0 96
Ocena wtasnych war. mater.
Zte 59 41 0 218
Srednie 73 26 1 510
Dobre 77 22 1 319
Udzial w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 68 32 0 80
Raz w tygodniu 72 28 0 543
1-2 razy w miesiacu 73 26 1 175
Kilka razy w roku 73 25 2 157
W ogdle nie uczestniczy 62 38 0 93
Poglady polityczne
Lewica 72 27 0 157
Centrum 72 27 1 308
Prawica 74 26 0 304
Trudno powiedziec 67 32 1 278
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Pan(i) na ogdét bezpiecznie,

wypadkiem drogowym?

Czy w czasie jazdy samochodem (jako kierowca lub pasazer)

czuje sie

czy tez odczuwa Pan(i) lek przed

(

oe

)

Bezpiecz- |Niebezpie- Trudno Liczba
nie cznie powiedzieé osbéb
Ogdtem 75 23 2 974
Ptet
Mezczyzni 76 23 1 469
Kobiety 73 23 4 506
Wiek
18-24 lat 84 16 0 148
25-34 78 20 2 183
35-44 75 25 1 161
45-54 69 27 4 182
55-64 76 22 3 124
65 lat i wiecej 68 26 5 176
Miejsce zamieszkania
Wies 71 27 2 374
Miasto do 20 tys. 72 25 3 133
20-100 tys. 81 18 1 196
101-500 tys. 76 21 4 160
501 tys.i wiecej mieszk. 77 18 5 112
Wyksztalcenie
Podstawowe 75 22 4 261
Zasadnicze zawodowe 73 25 2 261
Srednie 75 22 2 346
Wyzsze 78 22 0 106
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 82 16 2 57
Prac.umyst.niz.szczebla 78 22 0 88
Pracownicy fiz.- umysi. 78 22 0 84
Robotnicy wykwalifikowani 69 29 2 91
Robotnicy niewykwalifik. 72 22 6 44
Rolnicy 70 30 0 53
Pracujacy na witasny rach. 64 35 1 47
Bierni zawodowo
Rencisci 77 22 2 68
Emeryci 71 23 6 211
Uczniowie i studenci 88 12 0 77
Bezrobotni 77 18 5 108
Gospodynie domowe i inni 69 31 0 45
Pracuje w:
inst. panstw., publicznej 78 22 1 129
spbice witascicieli
prywatnych i panstwa 77 22 1 67
sekt. pryw. poza rolnict. 71 27 2 222
prywatnym gosp. rolnym 71 29 0 56
Dochody na jedna osobe
Do 300 zi 74 24 3 63
301-500 77 22 2 138
501-900 73 25 2 212
901-1200 68 26 6 87
Powyzej 1200 zi 77 20 3 92
Ocena wtasnych war. mater.
Zte 69 27 4 188
Srednie 74 23 3 477
Dobre 80 20 0 309
Udzial w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 77 18 5 72
Raz w tygodniu 74 24 2 514
1-2 razy w miesiacu 79 20 0 164
Kilka razy w roku 73 25 2 142
W ogdle nie uczestniczy 70 24 6 82
Poglady polityczne
Lewica 72 25 3 150
Centrum 80 18 3 286
Prawica 75 23 2 290
Trudno powiedziec 69 28 3 248
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Tabela 4. Czy w czasie jazdy rowerem (jako kierowca lub pasazer) czuje sie
Pan(i) na ogdét bezpiecznie, czy tez odczuwa Pan(i) lek przed
wypadkiem drogowym?

o°

Bezpiecz- |Niebezpie- Trudno Liczba
nie cznie powiedzieé osbéb
Ogdtem 74 24 2 625
Ptet
Mezczyzni 75 23 2 338
Kobiety 73 25 1 288
Wiek
18-24 lat 82 18 1 130
25-34 73 25 2 129
35-44 78 21 1 114
45-54 71 25 4 116
55-64 74 25 1 67
65 lat i wiecej 60 39 1 69
Miejsce zamieszkania
Wies 73 26 0 274
Miasto do 20 tys. 70 28 3 86
20-100 tys. 78 20 2 110
101-500 tys. 76 23 1 85
501 tys.i wiecej mieszk. 76 20 4 70
Wyksztalcenie
Podstawowe 73 27 0 145
Zasadnicze zawodowe 77 22 0 180
Srednie 71 25 3 231
Wyzsze 77 20 3 70
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 79 17 4 38
Prac.umyst.niz.szczebla 77 21 1 56
Pracownicy fiz.- umysi. 75 22 3 60
Robotnicy wykwalifikowani 68 31 1 64
Robotnicy niewykwalifik. 78 22 0 34
Rolnicy 72 28 0 40
Pracujacy na witasny rach. 67 31 2 26
Bierni zawodowo
Rencisci 69 29 2 36
Emeryci 62 36 2 95
Uczniowie i studenci 80 20 0 74
Bezrobotni 86 12 2 78
Gospodynie domowe i inni 79 21 0 24
Pracuje w:
inst. panstw., publicznej 77 22 2 87
spdice witascicieli
prywatnych i panstwa 80 18 2 43
sekt. pryw. poza rolnict. 72 27 2 157
prywatnym gosp. rolnym 72 28 0 41
Dochody na jedna osobe
Do 300 zi 87 13 0 44
301-500 70 27 3 79
501-900 66 33 2 127
901-1200 67 33 0 47
Powyzej 1200 zi 80 16 5 54
Ocena wtasnych war. mater.
Zte 67 31 1 106
Srednie 72 25 2 302
Dobre 80 19 1 217
Udzial w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 81 19 0 39
Raz w tygodniu 71 28 1 329
1-2 razy w miesiacu 77 23 0 117
Kilka razy w roku 79 20 1 94
W ogdle nie uczestniczy 74 16 10 46
Poglady polityczne
Lewica 70 27 3 85
Centrum 73 24 2 199
Prawica 74 25 2 180
Trudno powiedziec 78 22 0 159
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Tabela 5. Spoteczny zasieg doswiadczen zwiazanych z wypadkami drogowymi.
1 - Ankietowani dos$wiadczeni wypadkami drogowymi;

2 - Pozostali
(%)
1 2 Liczba
oséb
Ogdtem 61 39 1064
Ptet
Mezczyzni 68 32 509
Kobiety 56 44 555
Wiek
18-24 lat 68 32 154
25-34 69 31 188
35-44 67 33 174
45-54 59 41 195
55-64 63 37 144
65 lat i wiecej 46 54 209
Miejsce zamieszkania
Wies 58 42 414
Miasto do 20 tys. 56 44 141
20-100 tys. 64 36 214
101-500 tys. 62 38 174
501 tys.i wiecej mieszk. 73 27 121
Wyksztalcenie
Podstawowe 50 50 311
Zasadnicze zawodowe 62 38 283
Srednie 69 31 362
Wyzsze 71 29 109
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 70 30 57
Prac.umyst.niz.szczebla 74 26 90
Pracownicy fiz.- umysi. 70 30 88
Robotnicy wykwalifikowani 66 34 95
Robotnicy niewykwalifik. 71 29 47
Rolnicy 69 31 56
Pracujacy na witasny rach. 84 16 47
Bierni zawodowo
Rencisci 46 54 78
Emeryci 50 50 248
Uczniowie i studenci 61 39 82
Bezrobotni 56 44 124
Gospodynie domowe i inni 59 41 52
Pracuje w:
inst. panstw., publicznej 67 33 135
spbice witascicieli
prywatnych i panstwa 67 33 70
sekt. pryw. poza rolnict. 74 26 229
prywatnym gosp. rolnym 69 31 60
Dochody na jedna osobe
Do 300 zi 57 43 73
301-500 55 45 154
501-900 65 35 233
901-1200 61 39 96
Powyzej 1200 zi 69 31 97
Ocena wtasnych war. mater.
Zte 59 41 227
Srednie 59 41 513
Dobre 67 33 322
Udziatl w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 55 45 81
Raz w tygodniu 60 40 545
1-2 razy w miesiacu 61 39 179
Kilka razy w roku 64 36 159
W ogble nie uczestniczy 70 30 100
Poglady polityczne
Lewica 65 35 157
Centrum 64 36 312
Prawica 66 34 305
Trudno powiedziec 52 48 287
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Tabela 6. Spoteczny zasieg doswiadczen zwiazanych z wypadkami
drogowymi. 1 - Ankietowani doswiadczeni wypadkami,
w ktoérych byty ofiary w ludziach (kto$ - czesto osoba
bliska - by1 ranny lub zabity, respondent byt ofiara) ;

2 - Pozostali
(%)
1 2 Liczba
oséb
Ogdtem 51 49 1064
Ptet
Mezczyzni 57 43 509
Kobiety 45 55 555
Wiek
18-24 lat 54 46 154
25-34 60 40 188
35-44 54 46 174
45-54 51 49 195
55-64 53 47 144
65 lat i wiecej 37 63 209
Miejsce zamieszkania
Wies 50 50 414
Miasto do 20 tys. 43 57 141
20-100 tys. 50 50 214
101-500 tys. 54 46 174
501 tys.i wiecej mieszk. 63 37 121
Wyksztalcenie
Podstawowe 40 60 311
Zasadnicze zawodowe 53 47 283
Srednie 57 43 362
Wyzsze 60 40 109
Grupa spotl.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 51 49 57
Prac.umyst.niz.szczebla 66 34 90
Pracownicy fiz.- umysi. 54 46 88
Robotnicy wykwalifikowani 58 42 95
Robotnicy niewykwalifik. 63 37 47
Rolnicy 64 36 56
Pracujacy na witasny rach. 71 29 47
Bierni zawodowo
Rencisci 43 57 78
Emeryci 40 60 248
Uczniowie i studenci 50 50 82
Bezrobotni 46 54 124
Gospodynie domowe i inni 46 54 52
Pracuje w:
inst. panstw., publicznej 56 44 135
spbice witascicieli
prywatnych i panstwa 56 44 70
sekt. pryw. poza rolnict. 61 39 229
prywatnym gosp. rolnym 64 36 60
Dochody na jedna osobe
Do 300 zi 47 53 73
301-500 46 54 154
501-900 56 44 233
901-1200 49 51 96
Powyzej 1200 zi 56 44 97
Ocena wtasnych war. mater.
Zte 53 47 227
Srednie 48 52 513
Dobre 54 46 322
Udzial w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 42 58 81
Raz w tygodniu 51 49 545
1-2 razy w miesiacu 49 51 179
Kilka razy w roku 54 46 159
W ogble nie uczestniczy 58 42 100
Poglady polityczne
Lewica 54 46 157
Centrum 53 47 312
Prawica 55 45 305
Trudno powiedziec 43 57 287
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Tabela 7. Czy chcial (a)by Pan(i)
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nauczy¢ sie fachowo udzielaé¢ pierwszej pomocy medycznej
ofiarom wypadkdédw drogowych? 1 - Tak,
udziela¢ pierwszej pomocy;
z powodu zwiazanego z tym zagrozeni;
pomocy z powodu ztego stanu zdrowia,

3

chcia? (a) bym;

2

- Nie,

bo juz potrafie

- Nie, bo obawiam sie udziela¢ tego typu pomocy
4 - Nie, bo nie moge udzielaé¢ tego typu
starszego wieku lub innych przeszkdd

(%)

1 2 3 4 Trudno Liczba
powiedzied osdb
Ogdtem 47 16 10 23 5 1063
Ptec
Mezczyzni 49 20 9 16 5 508
Kobiety 45 12 10 28 5 555
Wiek
18-24 lat 71 19 10 1 0 154
25-34 63 16 11 2 9 188
35-44 61 16 13 6 4 174
45-54 48 19 13 12 8 195
55-64 33 19 11 31 6 143
65 lat 1 wiecej 13 7 3 75 3 209
Miejsce zamieszkania
Wies 45 14 9 27 5 414
Miasto do 20 tys. 44 20 9 20 6 141
20-100 tys. 51 16 9 18 6 214
101-500 tys. 52 18 9 19 3 173
501 tys.i wiecej mieszk. 46 12 14 25 3 121
Wyksztalcenie
Podstawowe 32 7 7 49 4 309
Zasadnicze zawodowe 52 15 12 13 8 283
Srednie 52 21 12 11 4 362
Wyzsze 62 25 4 8 2 109
Grupa spoil.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 64 30 2 1 3 57
Prac.umyst.niz.szczebla 58 26 10 4 3 90
Pracownicy fiz.- umysi. 65 13 13 2 7 88
Robotnicy wykwalifikowani 57 18 7 8 10 95
Robotnicy niewykwalifik. 62 10 24 2 2 47
Rolnicy 53 10 15 12 10 56
Pracujacy na witasny rach. 47 26 19 6 2 47
Bierni zawodowo
Rencisci 33 9 6 47 6 76
Emeryci 17 12 6 62 4 248
Uczniowie i studenci 70 18 8 1 2 82
Bezrobotni 56 14 15 10 5 124
Gospodynie domowe i inni 52 12 5 26 5 52
Pracuje w:
inst. panstw., publicznej 58 24 6 8 4 135
spbice witascicieli
prywatnych i panstwa 68 18 9 1 4 70
sekt. pryw. poza rolnict. 57 19 14 3 6 228
prywatnym gosp. rolnym 54 9 16 11 9 60
Dochody na jedna osobe
Do 300 zi 44 15 14 22 6 73
301-500 55 9 10 21 5 154
501-900 38 17 7 34 4 233
901-1200 38 18 5 36 4 96
Powyzej 1200 zi 51 20 11 17 2 97
Ocena witasnych war. mater.
Zte 33 14 11 36 6 227
Srednie 46 14 10 24 6 513
Dobre 60 20 8 10 2 321
Udziat w prakt. religijnych
Kilka razy w tygodniu 33 11 5 49 2 81
Raz w tygodniu 49 16 8 22 4 545
1-2 razy w miesiacu 51 19 11 12 7 179
Kilka razy w roku 43 17 13 21 6 159
W ogble nie uczestniczy 48 10 13 24 5 99
Poglady polityczne
Lewica 46 21 8 22 3 157
Centrum 53 17 9 15 6 311
Prawica 47 16 10 24 3 305
Trudno powiedziec 42 10 12 30 6 287






