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UWAGA: Przedruk materialéw CBOS w calosci lub w czesci oraz wykorzystanie danych
empirycznych jest dozwolone wylacznie z podaniem Zrédla.
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N SAMOCHODY W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH POLAKOW

» Samochody posiada okolo 40% polskich gospodarstw domowych, w tym

4% ma wiecej niz jedno auto.

Polskie rodziny jezdza w wiekszosci samochodami polskiej produkciji.
Najpopulamiejszym samochodem jest maty fiat (35%), nastepne w kolejnosci
to FSO (13%) i Polonez (12%). Z samochodéw zagranicznych mocna pozycje
zajmuja nadal pojazdy z byltych krajow socjalistycznych (gtéwnie Skody i
t ady), natomiast z marek producentéw zachodnich: Ford, Opel i Volkswagen.

Jezdzimy gtéwnie starymi samochodami - $redni wiek wynosi okoto 10 lat i to
zaréwno dla pojazdéw produkcji krajowej, jak i zagraniczne;.

CBOS

Samochody wedtug wiekui

Nowe (do 3 iat)

Stare (10 i wiecej lat)
49%

17%

Dominujg mate samochody. Okoto 40% to pojazdy z silnikiem o pojemno&ci
ponizej 900 cm3, a dalsze 17% z silnikiem od 900 do 1300 cm3. Jedynie 4%
to samochody z silnikami powyzej 1800 cm3.

Najpowszechniej wystepujg samochody z silnikiem benzynowym
bez katalizatora spalin (90%); tylko 5% to pojazdy z katalizatorem, jezdzace
na benzynie bezotowiowej.

Badanie "Aktualne problemy i wydarzenia" (44), 27-31 stycznia '94, reprezentatywna proba

losowa dorostych mieszkancow kraju (N=1172).




W Polsce stale przybywa samochodéw. Odczuwamy to coraz czesciej stojac
w korkach lub majgac trudnosci ze znalezieniem miejsca do parkowania.
Sprawy motoryzacji sg popularnym tematem w telewizji, prasie i dyskusjach
prywatnych. W styczniowym badaniu' zapytali$my o to, czym jezdzg poiskie
rodziny, gdzie ubezpieczajq swoje pojazdy i co sadza o planowanych

zmianach w zasadach ptacenia podatku drogowegoz2.

Okoto 40% polskich gospodarstw domowych ma samochdd osobowy, w tym
4% - wigcej niz jedno auto. Nadal jednak wigkszo$¢ polskich rodzin nie ma
samochodu. Daleko jest wigc nam do spoleczeristw, w ktérych samochéd jest

dobrem powszechnego uzytku, wplywajacym zasadniczo na sposéb i styl

zycia.
CBOS
Samochody w gospodarstwach domowych'
Brak samochodu
60%
1 samochéd
36%
Wiecej niz
1 samochéd
4%

(N=1161)

Osoby nie majgce samochodu, jak sie wydaje, obecnie czesciej niz w

przeszioSci napotykajg trudnosci w peinym uczestnictwie w zyciu spotecznym

1 Badanie "Aktualne problemy i wydarzenia" (44) przeprowadzono w dniach 27-31 stycznia '94
na 1172 - osobowej reprezentatywnej probie losowej dorostej ludnosci Polski.
2 W przygotowaniu komunikat: "Ubezpieczenia komunikacyjne i opinie o podatku drogowym".




i zawodowym. Dotyczy¢ to moze na przyktad sprawy podjecia pracy oddalonej
od miejsca zamieszkania, aktywnego uczestnictwa w kulturze, rekreacji i
wypoczynku. W odniesieniu do zachowann konsumenckich oznacza to, ze
nadal wiele rodzin ma utrudnione robienie wiekszych zakupdéw jednorazowo,
korzystanie z supermarketéw badz hurtowni, oferujacych nizsze ceny, ale
zlokalizowanych czesto na obrzezach miast lub daleko od miegjsca

zamieszkania.

Samochdéd czeSciej wystepuje w rodzinach, w ktérych sg osoby lepigj
wyksztatcone, zajmujgce wyzszg pozycje w hierarchii zawodowej. Najrzadziej
samochody mozna spotka¢ w gospodarstwach domowych oséb starszych,
Z niskim wyksztatceniem, a ze wzgledu na sytuacje zawodowg - w rodzinach

robotniczych i emeryckich.

Procent gospodarstw domowych majgcych samochéd
ze wzgledu na charakterystyki respondentow

%
Wyksztatcenie: | Podstawowe 23
Zasadnicze zawodowe 43
Srednie 54
Wyzsze 71
Status zawodowy: | Kadra kierownicza, inteligencja 73
Pracownicy umystowi 68
Prywatni przedsiebiorcy 68
Pracownicy fizyczno-umystowi 64
Uczniowie i studenci 64
Rolnicy 52
Robotnicy wykwalifikowani 37
Robotnicy niewykwalifikowani 31
Bezrobotni 28
Emeryci i rencisci 22




Nie wystepuje natomiast wyrazne zréznicowanie posiadaczy samochodow ze
wzgledu na ich miejsce zamieszkania - wie$/miasto. Takze wielko$¢ dochodu
na osobe w rodzinie ma stosunkowo niewielki - chyba mniejszy nizby sig

powszechnie wydawato - wptyw na posiadanie tego Srodka lokomociji.

Mozna zaryzykowaé hipoteze, ze zmniejsza si¢ znaczenie zamoznosci jako
kryterium posiadania samochodu. Nawet dla o0séb dysponujgcych
skromniejszymi $rodkami samochdd staje sie coraz bardziej dostepny. To, co
warunkuje posiadanie samochodu, to - prawdopodobnie - potrzeba i styl zycia
wynikajace z pozycji spotecznej, wykonywanego zawodu, wyksztatcenia.
Réznice w dochodach wyznaczajg raczej rodzaj posiadanego samochodu
(nowy/stary, tanszy/drozszy) i intensywno$¢ jego wykorzystywania niz sam

fakt jego posiadania.




W kilku ostatnich latach CBOS notuje staly wzrost liczby samochodéw. Z
danych przedstawionych na ponizszym wykresie wynika, ze liczba
samochodoéw zaczeta szybciej rosnaé po 1989 roku. Nastgpito wtedy otwarcie
granic i fatwiej byto sprowadza¢ samochody osobom indywidualnym. Wzrosta
réwniez sita nabywcza ludnosci (w przeliczeniu na waluty obce) i przez to

samochody relatywnie stanialy, staly sie bardziej dostepne.

CBOS
Procent gospodarstw domowych, w ktérych sa samochody'
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W ciggu ostatnich 5 lat nastapit ponad 10-procentowy wzrost liczby
gospodarstw domowych majgcych samochdd. Dla wielu Polakéw oznacza to
nowe mozliwosci, ale takze nowe problemy. Zwieksza sie takze zapewne
zainteresowanie sprawami motoryzacji. Ceny benzyny, wysokos¢ optat za

samochdd, stan drég itp. nie sg obojetne dla coraz wiekszej grupy Polakow.




Polskie rodziny jezdza w wigkszo$ci samochodami krajowej produkgii.
Prawdopodobnie nie wynika to jednak z patriotyzmu polskiego konsumenta,
lecz podyktowane jest jego (niewielkimi) mozliwosciami finansowymi.
Samochody rodzimej produkcji s na ogét znacznie tansze (przy zakupie, w
naprawach, w optatach itp.) i przez to dostepniejsze dla przecietnego Polaka.
Nizsze koszty eksploatacji maja, jak sie wydaje, podstawowe znaczenie takze
dla wytlumaczenia popularmosci samochodéw produkcji  wschodnio-

europejskiej, gtdwnie bytych krajéw socjalistycznych.

CBOS

Samochody wedtug kraju produkcji'

Polskie

62% . o
Wschodnioeuropejskie
19%

Zachodnioeuropejskie
Japoriskie 16%
3%




Z powodu matej liczebnosci préby nie jest mozliwe doktadne okreslenie
procentowego udziatu poszczegbinych marek/producentéw w ogoinej liczbie
samochodéw posiadanych w gospodarstwach domowych. Ponizsze
zestawienie pozwala jednak na zorientowanie sig, ktére z nich wystepuja

najczesciej.

FSM, 126p 35%
FSO, 125p 13%
Polonez 12%
Skoda 8%
Ford 4%

tada, Opel, Volkswagen po 3%

Inne marki 19%

Najpopulamiejszym samochodem jest maly fiat - auto tanie w eksploataciji, ale,
w opinii ekspertow, stare konstrukcyjnie, nie zapewniajgce komfortu jazdy i
bezpieczehstwa w razie wypadku. Nastepne w kolejnosci to FSO i Polonez.
Z samochoddw zagranicznych mocng pozycje zajmujg nadal pojazdy z bylych
krajéw socjalistycznych (gtéwnie Skody i tady), natomiast z marek producentow

zachodnich - auta od dawna populame: Ford, Opel i Volkswagen.




Dominujg, samochody z tradycyjnym silnikiem benzynowym bez katalizatora

spalin. Jest ich 90% wsréd samochoddw posiadanych przez polskie rodziny.

Tylko 5% to samochody z katalizatbrem spalin, jezdzace na benzynie
bezolowiowej. Jest wiec jeszcze bardzo niewielu Polakéw, ktorzy maijg
przyjemno$¢ poruszania sie pojazdem przyjaznym dla $rodowiska. Jak mozna
sgdzi¢, stan ten wynika z braku proekologicznych przepiséw i preferendj,
zachecajacych do wybierania pojazdéw na benzyne bezolowiowa. W Polsce
sytuacia wyglada nadal inaczej niz w wielu innych krajach, w ktérych nie
produkuje sie, nie sprowadza i nie rejestruje samochodéw bez katalizatora, a

cena bezolowiowej benzyny jest znaczaco nizsza od ceny benzyny tradycyjne;.

Z silnikiem diesla, na tanszy niz benzyna olej napedowy, jezdzi zaledwie
okolo 5% samochodéw. Jest to spowodowane prawdopodobnie wyzszg ich
ceng, a przede wszystkim tym, ze silniki diesla nie sg seryjnie montowane w

polskich samochodach.

Samochody wediug typu silnika. CBOS

z katalizatorem
5%

benzynowy .
90% .

(N=498)




Polskie rodziny jezdzg gtéwnie matymi samochodami. Okoto 41% to pojazdy
z silnikiem o pojemnosci ponizej 900 cm3, a dalsze 17% z silnikiem od 900
do 1300 cm3. Samochodéw z silnikiem $redniej wielkosci (1300-1800 cm3)
jest okoto 40%. Jedynie 4% to samochody z silnikami powyzej 1800 cmS3. Sg
to zwykle pojazdy duze, dobrej klasy, lub sportowe wersje popularnych
mniejszych modeli. Odpowiednio duza moc silnika jest uwazana za wazny
czynnik sprzyjajacy bezpieczenstwu jazdy - na przykiad przy wyprzedzaniu
czy unikaniu zagrozen na drodze. Z tego punktu widzenia nasze pojazdy nie

prezentujg sie najlepie;.

S— CBOS
Samochody wediug pojemnosci s1|n|ka.

Srednie 3
(1300-1800 cm”)
38%

Duze
(powyzej 1800 cmd)
4%

Mate (do 1300 cm3)
58%

(N=486)

Orientacyjnie wyliczona $rednia pojemnos$¢ silnika samochodu polskiej
rodziny wynosi 1150 cm3 i jest to znacznie mniejsza warto$¢ niz dla krajow
zachodnioeuropejskich (dla poréwnania: Szwecja 2012, Szwaijcaria 1950,
Niemcy 1776, Francja 1599, Wiochy 1392, Portugalia 1282 - $rednia
zachodnioeuropejska 1632 cm3 - dane za "Gazetgq Wyborczg" z 18.02.94).




Mata liczba samochoddw z wiekszymi silnikami jest prawdopodobnie

wynikiem tego, ze Polakéw nie sta¢ na wigksze, drozsze modele. Dodatkowe

obcigzenie tych aut wysokimi ctami i podatkiem od luksusu czesto powoduje,

Ze sg one znacznie drozsze dla klientéw polskich niz np. dla Niemcéw czy

Francuzéw.

Na ponizszym wykresie przedstawiono procenty dla poszczegdlnych kategorii

pojemnos$ci silnika oraz taczng liczbe samochoddéw do okreslonej wartosci

pojemnosci silnika (procent skumulowany).
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Liczba samochodéw wedlug pojemnosci snlmka'
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(N=486)

Na podstawie pojemnosci silnika wyznaczana jest stawka tzw. podatku

drogowego. Jak wynika z powyzszego wykresu, najwyzsze skiadki obejmujg

bardzo niewielkg liczbe uzytkownikdéw samochodéw.
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Jezdzimy gtownie starymi samochodami. Potowa z nich ma 10 lat lub wiecsj.
Sredni wiek samochodu wynosi okoto 10 lat ($rednia 9.82) i to zaréwno dla
samochodow produkcji krajowej (Srednia 9.58) jak i zagranicznej (Srednia
10.21). Jest to zty prognostyk dla bezpieczeristwa na naszych drogach. Stare
samochody sg czesciej niesprawne i powodujg wigksze zagrozenie dla ruchu.

Nie odpowiadajg one takze nowym normom dotyczacym zabezpieczen dla

pasazerdw i przepiséw ochrony $rodowiska.

CBOS

Samochody wedtug wiekui

Nowe (do 3 lat)
15%

4-6 lat

Stare (10 i wiecej lat)
49% 19%

7-9 lat
17%

(N=486)

Bardziej szczegGlowe dane zawiera ponizszy wykres, na ktérym
przedstawiono procent samochodéw w wyréznionych kategoriach wieku oraz

laczny procent samochodéw do okreslonego wieku (procent skumulowany).
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Wiek samochodu

(N=486)

Procentowy rozktad w wyréznionych (dwuletnich) okresach wieku samochodu
jest stosunkowo réwnomierny w zakresie 3-16 lat. Liczba samochodéw
starszych niz 16 lat spada w kolejnych dwuletnich przedziatach wieku. Jest to
prawdopodobnie wiek, w ktérym samochody "rozsypuijq sie" i zostajg czesciej
wycofywane z eksploatacji. Niemniej jednak jeszcze 6% to samochody

w wieku 20 lat i wiecej.

Dane dotyczace samochoddw w polskich gospodarstwach domowych nie sg
zbyt optymistyczne. Pomimo statego wzrostu ich liczby, wiekszo$¢ rodzin
nadal nie ma samochodu. Jezdzimy gtéwnie pojazdami starymi konstrukcyjnie
(polskimi) i wiekowo (Srednio 10-letnimi). Nie majg one katalizatoréw spalin i
przez to bardziej zatruwajg Srodowisko. Dominujg samochody mate, z matymi
silnikami - na ogdt spalajgce mniej benzyny od duzych pojazdéw, ale za to

mniej bezpieczne dia pasazerow.

Wspotwystepowanie tylu niekorzystnych charakterystyk swiadczy o wcigz

duzym niedorozwoju, jesli nie o zacofaniu polskiej motoryzaciji.




1. Region
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3. Region
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13 wo;.
16 woj.
21 woj.
29 woj.
32 woj.
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4. Region

01 woj.
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24 woj.
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34 woj.
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ANEKS

PODZIAL NA REGIONY W BADANIACH CBOS

péinocny:

elblaskie
gdaniskie
koszaliriskie
olsztyriskie
stupskie
szczeciriskie

zachodni:

gorzowskie
jeleniogorskie
legnickie
walbrzyskie
wroclawskie
zielonogorskie

srodkowozachodni:

bydgoskie
kaliskie
koniriskie
leszczyriskie
pilskie
poznariskie
toruriskie
wloclawskie

Srodkowy:

warszawskie
ciechanowskie
16dzkie
piotrkowskie
plockie
radomskie
sieradzkie
skierniewickie

5. Region

02 woj.
03 woj.
06 woj.
22 woj.
23 woj.
28 woj.
36 woj.
40 woj.
48 woj.

6. Region

15 woj.
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25 woj.
33 woj.
35 woj.
42 woj.
43 woj.

7. Region

04 woj.
08 woj.
14 woj.
27 woj.

wschodni:

bielsko-podlaskie
bialostockie
chelmskie
lubelskie
lomzyniskie
ostroleckie
siedleckie
suwalskie
zamojskie

poludniowo-wschodni:

kieleckie
krakowskie
kro$nieniskie
nowosadeckie
przemyskie
rzeszowskie
tarnobrzeskie
tarnowskie

poludniowo-zachodni:

bielskie
czestochowskie
katowickie
opolskie



Czy posiada(ja) Pan(i)/Pafstwo W swym gospodarstwie

domowym samochéd osobowy?

(%)
Tak Nie Liczba
oséb
Ogétem 40 60 1161
Pteé
Mezczy#ni 42 58 509
Kobiety 39 61 652
do 24 lat 43 57 102
25-34 52 48 182
35-44 51 49 299
45-54 50 50 172
55-64 i 29 7 176
65 lat i wiecej 16 84 229
Miejsce zamieszkania
Wied 37 63 459
Miasto do 20 tys. 41 59 134
od 21 do 100 tys. 45 55 247
101-500 tys, 40 60 181
501 tys.i wiecej mieszk. 40 60 139
Region
Pétnocny 36 64 151
Zachodni . 41 59 121
rodkowozachodni 51 49 180
rodkowy 31 69 211
Wschodni R 32 68 129
Potudniowo-wschodni 46 54 183
Potudniowo-zachodni 42 58 186
Wyksztalcenie
Podstawowe 23 77 473
asadnicze zawodowe 43 57 296
rednie 54 46 296
Wyisze 7 29 95
Grupa spol.-zaw. pracujacy
Kadra kier.,inteligencja 73 27 74
Prac.umyst.niz.szczebla 68 32 92
Pracownicy fiz.- umyst. 66 34 53
Robotnicy wykwalifikowani 37 63 97
Robotnicy niewykwalifik. 31 69 55
Rolnicy L 52 48 99
Prywatni przedsiebiorcy 68 32 41
Bierni zawodowo .
Rencisci i emeryci 22 78 422
Uczniowie i studenci 64 36 28
Bezrobotni L 28 72 109
Gospodynie domowe i inni 48 52 88
Dochody na_jedna osobe
Ponizej 0 tys.zt 34 66 222
750 tys. - 1249 tys. 41 59 300
1250 tys. - 1749 tys. 36 64 249
1750 tys. - 2249 tys. 40 60 182
2250 tys. i powyze) 50 50 196
Ocena wtasnych war. mater.
2te 33 67 609
Srednie 42 58 416
Dobre 66 34 136
Zainteresowanie polityka
Duze 52 48 113
Srednie 47 53 470
Mate lub zadne 33 67 578
Udziat w prakt. religijnych
Kilka razy w_tygodniu 35 65 49
Raz w tygodniu 43 57 683
Kilka razy w roku 37 63 306
W ogéle nie uczestniczy 36 64 121
Poglady polityczne
Leuicap 44 56 250
Centrum 42 58 341
Prawica 45 55 245
Trudno powiedziec 31 69 325




